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Unfalle auf dreispurigen BundesfernstraBen

Vorbemerkung der Fragesteller

Bisher wurden einige zweispurige Bundesfernstra3en aus Kostengriinden ledig-
lich dreispurig statt vierspurig ausgebaut (2+1-Lésung). Diese Variante hat man
bevorzugt, weil nach Ansicht der Fragesteller aus ideologischen Griinden auf
den konsequenten vierspurigen Ausbau verzichtet wurde. Das Resultat dieser so
genannten 2+1-Losung ist zugespitzt gesagt ,,Right Side, Left Side, Suicide*
(vgl. Giinter Ederer und Gottfried Ilgmann ,,Deutschland im Stau®, 2014).
Durch den stindigen Wechsel von zwei Spuren auf eine Spur und wieder zuriick
entstanden massive Unfallschwerpunkte. Daher kann man wohl sagen, rechte
Spur, linke Spur, Selbstmordspur, bzw. dass dieser Ausbau ein geradezu mor-
derisches Risiko enthilt (vgl. Giinter Ederer und Gottfried Ilgmann ,,Deutsch-
land im Stau®, 2014). In Deutschland werden auch zunehmend neue Planungen
in der 2+1-Losung vorangebracht. Dies findet man im Bundesverkehrswege-
plan. Nach Ansicht der Fragesteller ist dies eine verantwortungslose Fehlpla-
nung.

1. Wie viele und welche Bundesfernstraenabschnitte sind seit 1980 in der Va-
riante 2+1 ausgebaut worden (bitte als Auflistung mit StraBennummer und
aufgeschliisselt nach Bundesland beantworten)?

Um- und AusbaumaBnahmen zur Betriebsform 2+1 (dreistreifig) auf der vorhan-
denen Trasse konnen unabhéngig vom Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030
bzw. Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralen (BP1) 2016 durch die Auftragsver-
waltungen der Lander realisiert werden. Die Finanzierung erfolgt aus den Um-
und Ausbautiteln des Stralenbauplans. Weitergehende Informationen liegen der
Bundesregierung nicht vor.

2. Wie viele und welche Bundesfernstra3enabschnitte sind im Bundesverkehrs-
wegeplan in der Variante 2+1 in Planung (bitte als Auflistung mit Strallen-
nummer und aufgeschliisselt nach Bundesland beantworten)?

Die Angaben zu Planungsstinden und Bauzielen der Projekte des BVWP 2030
sind dort dokumentiert.
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3. Wie viele Unfille gab es nach Kenntnis der Bundesregierung auf den Stre-
cken in Frage 1 in den letzten zehn Jahren (bitte als Tabelle mit StraBennum-
mer und Jahr beantworten)?

4. Wie viele Unfille hatten nach Kenntnis der Bundesregierung einen tddlichen
Ausgang (bitte als Tabelle mit StraBennummer und Jahr beantworten)?

Die Fragen 3 und 4 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
wortet.

Die Daten der amtlichen Stralenverkehrsunfallstatistik enthalten keine Angaben
zum Straenquerschnitt an der Unfallstelle. Daher liegen der Bundesregierung
hierzu keine eigenen Erkenntnisse vor.

5. Wie ist nach Kenntnis der Bundesregierung die Unfallhdufigkeit der 2+1-
Strecken gegeniiber 2+2- oder 1+1-Strecken im Verhiltnis?

Die Bau- und Betriebsform 2+1 ist eine Alternative zu den frither gebrauchlichen
zweistreifigen Querschnitten mit zwei iiberbreiten Fahrstreifen oder mit auflen-
liegenden Mehrzweckstreifen, die etwa dieselbe bauliche Breite hatten. Im Ver-
gleich zu diesen und auch zu normalbreiten zweistreifigen Querschnitten hat sich
in vielen wissenschaftlichen Untersuchungen' der 2+1-Querschnitt als deutlich
sicherer und auch besser fiir den Verkehrsablauf erwiesen. Dies ist insbesondere
auf die geordneten, regelmiBigen Uberholmoglichkeiten zuriickzufiihren.

Neueste Untersuchungen zur Sicherheitsbewertung von Strafen’? bestitigen die
Erkenntnisse, dass 2+1-Strecken im Vergleich zu anderen einbahnigen Landstra-
Ben eine hohere Verkehrssicherheit besitzen.
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6. Wie hoch wiren nach Kenntnis der Bundesregierung die Mehrkosten in der
Summe und im Durchschnitt pro Kilometer, wenn alle in Planung befindli-
chen 2+1-Strecken im 2+2-Standard, also vierspurig ausgebaut werden wiir-
den?

Die Angabe eines durchschnittlichen Kilometerpreises des Ausbau- und Erhal-
tungs- bzw. Erneuerungsanteils von Erweiterungsprojekten ist nicht moglich, da
der Umfang der jeweiligen MaBnahme von den vor Ort anzutreffenden Randbe-
dingungen, wie Topographie, Entwisserungsmoglichkeiten, Baugrundverhilt-
nisse, Zuganglichkeit sowie den festgestellten Schidden an den jeweiligen Schich-
ten der Fahrbahn, aber auch von anderen Anlagenteilen abhingig ist.
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