Bundesrat Drucksache 158/19 (Beschluss)

17.05.19

Beschluss
des Bundesrates

Verordnung uber die Teilnahme von Elektrokleinstfahrzeugen am
StraBenverkehr und zur Anderung weiterer straBenverkehrs-
rechtlicher Vorschriften

A

Der Bundesrat hat in seiner 977. Sitzung am 17. Mai 2019 beschlossen, der Verord-
nung gemaR Artikel 80 Absatz 2 des Grundgesetzes nach MaRgabe folgender Ande-
rungen zuzustimmen:

1. Zu Artikel 1 § 3 eKFV

In Artikel 1 ist § 3 wie folgt zu fassen:

11§ 3
Berechtigung zum Fihren

Zum Fuhren eines Elektrokleinstfahrzeugs sind Personen berechtigt, die das
14. Lebensjahr vollendet haben.*

Begriindung:

Mit der Neufassung des 8 3 wird geregelt, dass nur solche Personen mit
Elektrokleinstfahrzeugen im 6ffentlichen Verkehrsraum fahren dirfen, die das
14. Lebensjahr vollendet haben. Diese Regelung orientiert sich an der Empfeh-
lung des 50. Deutschen Verkehrsgerichtstages, dass Pedelecs fiir die Benut-
zung durch Kinder unter 14 Jahren nicht geeignet sind. Die Fahreigenschaften
sowie die Verkehrswahrnehmung von Elektrokleinstfahrzeugen mit einer bau-
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artbedingten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 20 km/h dhneln am
starksten denen des Pedelecs (Fahrrad mit einer elektromotorischen Trethilfe).
Damit wird Selbstgefdhrdungen oder Gefédhrdungen Dritter durch zu junge und
im Stral3enverkehr unerfahrene Nutzer entgegengewirkt.

2. Zu Artikel 1 § 10 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 Satz 1, Absatz 3, 4 und 5 eKFV

Artikel 1 8 10 ist wie folgt zu &ndern:

a)

b)

d)

Absatz 1 Satz 1 ist wie folgt zu fassen:

»Innerhalb geschlossener Ortschaften diurfen Elektrokleinstfahrzeuge nur
baulich angelegte Radwege, darunter auch gemeinsame Geh- und Radwege
(Zeichen 240 der Anlage 2 zur StraBenverkehrs-Ordnung) und die dem
Radverkehr zugeteilte Verkehrsflache getrennter Rad- und Gehwege (Zei-
chen 241 der Anlage 2 zur StraRenverkehrs-Ordnung), sowie Radfahrstrei-
fen (Zeichen 237 in Verbindung mit Zeichen 295 der Anlage 2 zur Stra3en-
verkehrs-Ordnung) und Fahrradstralen (Zeichen 244.1 der Anlage 2 zur
StralRenverkehrs-Ordnung) befahren.*

Absatz 2 Satz 1 ist wie folgt zu fassen:

»Aullerhalb geschlossener Ortschaften dirfen Elektrokleinstfahrzeuge nur
baulich angelegte Radwege, darunter auch gemeinsame Geh- und Radwege
(Zeichen 240 der Anlage 2 zur StraBenverkehrs-Ordnung) und die dem
Radverkehr zugeteilte Verkehrsflache getrennter Rad- und Gehwege (Zei-
chen 241 der Anlage 2 zur StraBenverkehrs-Ordnung), sowie Radfahrstrei-
fen (Zeichen 237 in Verbindung mit Zeichen 295 der Anlage 2 zur Stra3en-
verkehrs-Ordnung), Fahrradstralen (Zeichen 244.1 der Anlage 2 zur Stra-
Renverkehrs-Ordnung) und Seitenstreifen befahren.*

Absatz 3 und Absatz 4 sind zu streichen.

Der bisherige Absatz 5 ist als Absatz 3 zu bezeichnen und wie folgt zu fas-
sen:

,(3) Fur das Befahren von anderen Verkehrsflachen kénnen die StralRenver-
kehrsbehorden abweichend von Absatz 1 und 2 Ausnahmen fir bestimmte
Einzelféalle oder allgemein fiir bestimmte Antragsteller zulassen. Eine all-
gemeine Zulassung von Elektrokleinstfahrzeugen auf solchen Verkehrsfla-
chen kann durch Anordnung des Zusatzzeichens
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"\1

»Elektrokleinstfahrzeuge frei*

bekanntgegeben werden.*

Begrindung:

8 10 Absatz 3 und 4 der Verordnung sind aus Griinden der Verkehrssicherheit
zu streichen. Die Zulassung einer zweiten Kategorie von Elektrokleinstfahr-
zeugen bis 12 km/h fuhrt zu nicht hinnehmbaren Gefahrensituationen.

Es ist nicht davon auszugehen, dass die bis zu 12 km/h schnellen Fahrzeuge
nur mit Schrittgeschwindigkeit auf den Gehwegen und in den Ful’gédngerzonen
bewegt werden.

Die bis zu 70 cm breiten akustisch kaum wahrnehmbaren Fahrzeuge werden
auf den h&ufig sehr schmalen Gehwegen insbesondere mit Kindern, Senioren,
blinden und sehbehinderten Menschen sowie Menschen mit kognitiven Behin-
derungen zu zahlreichen Konflikten fiihren.

Die Aufteilung in zwei Kategorien wird die Uberwachung dieser Fahrzeuge
deutlich erschweren.

Die in § 10 Absatz 3 der Verordnung vorgesehene verpflichtende Nutzung von
FulRgdngerwegen und FufRgidngerzonen durch Elektrokleinstfahrzeugen bis
12 km/h ist auch aus straBenrechtlichen Griinden abzulehnen, da dadurch zu-
mindest bei FuBRgangerzonen in die kommunale Widmungshoheit dieser
Flachen eingegriffen wird. In Bremen etwa — und das durfte in den meisten
anderen Bundeslédndern dhnlich sein — werden die Fuligdngerzonen nach dem
Landesstrallenrecht abgesehen vom Liefer- und Ladeverkehr ausschlieflich
dem FuRgangerverkehr gewidmet. Diese Widmung kann nicht durch die stra-
Renverkehrsrechtliche Regelung in § 10 Absatz 3 der Verordnung auf Elektro-
kleinstfahrzeuge bis 12 km/h ausgedehnt werden. Dazu sind allein die Kom-
munen nach den Landesstrallengesetzen berechtigt. Daher ist eine Regelung fur
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die Freigabe von FuRwegen und FuBgangerzonen fur die Kategorie bis 12 km/h
abzulehnen.

Die Neufassungen von § 10 Absatz 1 Satz 1 und Absatz 2 Satz 1 dienen der
Klarstellung, auf welchen Verkehrsflachen und bei Anordnung welcher Ver-
kehrszeichen mit Elektrokleinstfahrzeugen gefahren werden darf. ,,Baulich an-
gelegte Radwege” umfassen Radwege, gemeinsame Geh- und Radwege und
getrennte Rad- und Gehwege, sowohl mit Benutzungspflicht (Zeichen 237, 240
und 241) als auch ohne Benutzungspflicht.

3. Zu Artikel 1 § 10 Absatz 1 Satz 3 — neu — eKFV

Artikel 1 § 10 Absatz 1 ist folgender Satz anzufigen:

»Anlage 3 laufende Nummer 22 Nummer 2 Stralenverkehrs-Ordnung findet
keine Anwendung.*

Begrindung:

Anders als andere Kraftfahrzeuge sollen Elektrokleinstfahrzeuge, wenn sie auf
Fahrbahnen gefahren werden dirfen, nach MaRgabe des Rechtsfahrgebots
ebenso wie Fahrrader auf Schutzstreifen fir den Radverkehr gefahren werden
durfen.

Zu Artikel 1 8 11 Absatz 4 Satz 3, 4, 5 und 6 eKFV

Artikel 1 8 11 Absatz 4 ist wie folgt zu andern:

a)

b)

Satz 3 und 4 sind wie folgt zu fassen:

»AUuf gemeinsamen Geh- und Radwegen (Zeichen 240 der Anlage 2 zur
Strallenverkehrs-Ordnung) haben FuRganger Vorrang und durfen weder be-
hindert noch gefahrdet werden. Erforderlichenfalls muss die Geschwindig-
keit an den FulRgéngerverkehr angepasst werden.*

Satz 5 und 6 sind zu streichen.

Begrindung:

Die Neufassung von 8 11 Absatz 4 Satz 3 und 4 sowie die Streichung der Satze
5 und 6 erfolgen aus Griinden der Verkehrssicherheit. Die Zulassung einer
zweiten Kategorie von Elektrokleinstfahrzeugen bis 12 km/h fiihrt auf Gehwe-
gen und FuBgangerzonen zu nicht hinnehmbaren Gefahrensituationen.
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- Es ist nicht davon auszugehen, dass die bis zu 12 km/h schnellen Fahr-
zeuge nur mit Schrittgeschwindigkeit auf den Gehwegen und in den Ful3-
gangerzonen bewegt werden.

- Die bis zu 70 cm breiten akustisch kaum wahrnehmbaren Fahrzeuge
werden auf den haufig sehr schmalen Gehwegen insbesondere mit Kin-
dern, Senioren, blinden und sehbehinderten Menschen sowie Menschen
mit kognitiven Behinderungen zu zahlreichen Konflikten fuhren.

- Die Aufteilung in zwei Kategorien wird die Uberwachung dieser Fahr-
zeuge deutlich erschweren.

Daher gibt es keinen Regelungsbedarf fur das Befahren von Gehwegen und
FuRgangerzonen der Kategorie bis 12 km/h. Es ist nur eine Regelung fir die
Benutzung von gemeinsamen Geh-/und Radwegen fiir die Fahrzeuge bis
20 km/h erforderlich.

5. Zu Artikel 1 8 11 Absatz 5 eKFV
Artikel 1 § 11 Absatz 5 ist wie folgt zu fassen:

»(5) Fir das Abstellen von Elektrokleinstfahrzeugen gelten die fir Fahrrader
geltenden Parkvorschriften entsprechend.”

Begriindung:

Anders als andere Kraftfahrzeuge sollen Elektrokleinstfahrzeuge ebenso wie
Fahrrader vorbehaltlich der Beachtung von § 1 StVO grundsétzlich auch auf
Gehwegen geparkt werden dirfen, wenn keine gesonderten Parkflachen fiir
diese Fahrzeugart vorhanden sind.

6. Zu Artikel 1 8 12 Absatz 2, 3 und 4 eKFV

Artikel 1 8§ 12 ist wie folgt zu andern:

a) In Absatz 2 sind jeweils die Worter ,,mit einer bauartbedingten Hochstge-
schwindigkeit von nicht weniger als 12 km/h* zu streichen.

b) Absatz 3 ist zu streichen.

c) Der bisherige Absatz 4 ist als Absatz 3 zu bezeichnen und die Worter ,,mit
einer bauartbedingten Geschwindigkeit von nicht weniger als 12 km/h* sind
zu streichen.
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Begrindung:

Die Neufassung von § 12 Absatz 2 und 3 erfolgt aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit. Die Zulassung einer zweiten Kategorie von Elektrokleinstfahrzeugen
bis 12 km/h fuhrt auf Gehwegen und Fulgadngerzonen zu nicht hinnehmbaren
Gefahrensituationen.

- Es ist nicht davon auszugehen, dass die bis zu 12 km/h schnellen Fahr-
zeuge nur mit Schrittgeschwindigkeit auf den Gehwegen und in den Ful3-
géngerzonen bewegt werden.

- Die bis zu 70 cm breiten akustisch kaum wahrnehmbaren Fahrzeuge
werden auf den h&ufig sehr schmalen Gehwegen insbesondere mit Kin-
dern, Senioren, blinden und sehbehinderten Menschen sowie Menschen
mit kognitiven Behinderungen zu zahlreichen Konflikten fuihren.

- Die Aufteilung in zwei Kategorien wird die Uberwachung dieser Fahr-
zeuge deutlich erschweren.

Daher gibt es keinen Regelungsbedarf fiir Straen mit einem Verbot fur Kraft-
rdder, Kraftfahrzeuge oder einem Verbot der Einfahrt fir Elektrokleinstfahr-
zeuge der Kategorie bis 12 km/h. Es ist nur eine Regelung der Benutzung fur
die Elektrokleinstfahrzeuge bis 20 km/h erforderlich.

7. Zu Artikel 1 § 13 Satz 2 und 3 eKFV

Artikel 1 8 13 ist wie folgt zu &ndern:
a) Satz 2 ist wie folgt zu fassen:
,Dabei kommt das Sinnbild ,,Radverkehr* zur Anwendung.

b) Satz 3 ist zu streichen.

Begrindung:

Die Neufassung von 8 13 Satz 2 und die Streichung des Satzes 3 erfolgt aus
Grinden der Verkehrssicherheit. Die Zulassung einer zweiten Kategorie von
Elektrokleinstfahrzeugen bis 12 km/h fihrt auf Gehwegen und FulRgéngerzo-
nen zu nicht hinnehmbaren Gefahrensituationen.

- Es ist nicht davon auszugehen, dass die bis zu 12 km/h schnellen Fahr-
zeuge nur mit Schrittgeschwindigkeit auf den Gehwegen und in den Ful3-
gangerzonen bewegt werden.

- Die bis zu 70 cm breiten akustisch kaum wahrnehmbaren Fahrzeuge
werden auf den haufig sehr schmalen Gehwegen insbesondere mit Kin-
dern, Senioren, blinden und sehbehinderten Menschen sowie Menschen
mit kognitiven Behinderungen zu zahlreichen Konflikten fuhren.

- Die Aufteilung in zwei Kategorien wird die Uberwachung dieser Fahr-
zeuge deutlich erschweren.
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Daher gibt es keinen Regelungsbedarf fiir Lichtzeichen fiir Elektrokleinstfahr-
zeuge der Kategorie bis 12 km/h. Es ist nur eine Regelung fir die Elektro-
kleinstfahrzeuge bis 20 km/h erforderlich.

8. Zu Artikel 1 § 14 Nummer 5 eKFV

Artikel 1 § 14 Nummer 5 ist wie folgt zu fassen:

»D. entgegen 8§ 10 Absatz 1 Satz 1 oder Absatz 2 Satz 1 eine andere Verkehrs-
flache befahrt,*

Begriindung:

Die Neufassung von 8 14 Nummer 5 erfolgt aus Grinden der Verkehrssicher-
heit. Die Zulassung einer zweiten Kategorie von Elektrokleinstfahrzeugen bis
12 km/h fuhrt auf Gehwegen und FuRgangerzonen zu nicht hinnehmbaren Ge-
fahrensituationen.

- Es ist nicht davon auszugehen, dass die bis zu 12 km/h schnellen Fahr-
zeuge nur mit Schrittgeschwindigkeit auf den Gehwegen und in den Ful3-
gangerzonen bewegt werden.

- Die bis zu 70 cm breiten akustisch kaum wahrnehmbaren Fahrzeuge
werden auf den h&ufig sehr schmalen Gehwegen insbesondere mit Kin-
dern, Senioren, blinden und sehbehinderten Menschen sowie Menschen
mit kognitiven Behinderungen zu zahlreichen Konflikten fuhren.

- Die Aufteilung in zwei Kategorien wird die Uberwachung dieser Fahr-
zeuge deutlich erschweren.

Daher gibt es keinen Regelungsbedarf bei Ordnungswidrigkeiten durch Elekt-
rokleinstfahrzeuge der Kategorie bis 12 km/h. Es ist nur eine Regelung fir die
Elektrokleinstfahrzeuge bis 20 km/h erforderlich.

9. Zu Artikel 1 8 15 Absatz 4 Satz 1 eKFV

In Artikel 1 8 15 Absatz 4 Satz 1 sind die Worter ,,und Zielsetzung“ durch die
Worter ,, , Zielsetzung und Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit” zu erset-
zen.

Begriindung:

Bei der vorgesehenen Evaluierung der Verordnung sollen die Auswirkungen
auf die Entwicklung der Unfallzahlen ausdrucklich und im angemessenen Um-
fang Bertcksichtigung finden.
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10. Zu Artikel 2 Nummer 1 und 2 —neu—_ (8 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1a und
8 10 Absatz 3 Satz 2 FeV)

Artikel 2 ist wie folgt zu andern:

a) Nach dem Eingangssatz ist dem bisherigen Wortlaut die Gliederungseinheit
»1.“ voranzustellen.

b) Folgende Nummer 2 ist anzufiigen:
,2. 810 Absatz 3 Satz 2 wird wie folgt gefasst:
,»Dies gilt nicht fur das Fuhren
a) eines Elektrokleinstfahrzeugs nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1a,

b) eines motorisierten Krankenfahrstuhls nach § 4 Absatz 1 Satz 2
Nummer 2 mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstge-
schwindigkeit von nicht mehr als 10 km/h durch behinderte Men-
schen.” *

Begrindung:

Es handelt sich um eine Folgednderung aufgrund der Neufassung des 8 3 der
Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung. Aus rechtssystematischer Hinsicht bedarf
es einer Anpassung des § 10 Absatz 3 der Fahrerlaubnis-Verordnung. Gemal
8 10 Absatz 3 Satz 1 der Fahrerlaubnis-Verordnung betrdgt das Mindestalter
zum Fihren eines fahrerlaubnisfreien Kraftfahrzeugs 15 Jahre. Hiervon wird in
Satz 2 eine Ausnahme fir das Fihren eines motorisierten Krankenfahrstuhls
gemacht. Diese Ausnahmevorschrift muss um die Kategorie der Elektrokleinst-
fahrzeuge erweitert werden, da fur solche Fahrzeuge ebenfalls keine Fahrer-
laubnis vorgesehen ist.

11. Zu Artikel 4 Nummer 4  (Anlage laufende Nummer 238 und 238.1 BKatV)

In Artikel 4 Nummer 4 ist in der Anlage in den laufenden Nummern 238 und
238.1 jeweils in der Spalte ,,Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV)“ die
Angabe ,,Absatz 3 Satz 1, Absatz 4 Satz 1“ zu streichen.

Begrindung:

Es handelt sich um eine Folgednderung aufgrund der Neufassung des § 14
Nummer 5 eKFV aus Grinden der Verkehrssicherheit. Die Zulassung einer
zweiten Kategorie von Elektrokleinstfahrzeugen bis 12 km/h fiihrt auf Gehwe-
gen und FuBgangerzonen zu nicht hinnehmbaren Gefahrensituationen.
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— Es ist nicht davon auszugehen, dass die bis zu 12 km/h schnellen Fahrzeu-
ge nur mit Schrittgeschwindigkeit auf den Gehwegen und in den Ful3gan-
gerzonen bewegt werden.

— Die bis zu 70 cm breiten akustisch kaum wahrnehmbaren Fahrzeuge wer-
den auf den haufig sehr schmalen Gehwegen insbesondere mit Kindern,
Senioren, blinden und sehbehinderten Menschen sowie Menschen mit
kognitiven Behinderungen zu zahlreichen Konflikten flhren.

— Die Aufteilung in zwei Kategorien wird die Uberwachung dieser Fahrzeu-
ge deutlich erschweren.

Daher gibt es keinen Regelungsbedarf fur buf’geldbewehrte Tatbestdnde bei
Elektrokleinstfahrzeuge der Kategorie bis 12 km/h. Es ist nur eine Regelung
fiir die Elektrokleinstfahrzeuge bis 20 km/h erforderlich.

12. Zu Artikel 4a—neu— (8 5 Absatz 4 Satz 2,
§ 9 Absatz 3 Satz 1 StVVO)

Nach Artikel 4 ist folgender Artikel 4a einzufligen:

JArtikel 4a
Anderung der StralRenverkehrs-Ordnung

Die Stralenverkehrs-Ordnung vom 6. Méarz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt
durch Artikel 1 der Verordnung vom 6. Oktober 2017 (BGBI. I S. 3549) geén-
dert worden ist, wird wie folgt geandert:

1. In 85 Absatz 4 Satz 2 werden nach den Wortern ,,und zu den Rad Fahren-
den* die Worter ,,sowie zu den Fihrern von Elektrokleinstfahrzeugen* ein-
geflgt.

2. §9 Absatz 3 Satz 1 wird wie folgt gefasst:

»Wer abbiegen will, muss entgegenkommende Fahrzeuge durchfahren las-
sen, Schienenfahrzeuge, Fahrrader mit Hilfsmotor, Fahrrader und Elektro-
kleinstfahrzeuge auch dann, wenn sie auf oder neben der Fahrbahn in der
gleichen Richtung fahren.* *

Begrindung:
Zu Ziffer 1:

Die Nutzung von Elektrokleinstfahrzeugen auf Fahrbahnen muss mdglichst
sicher gestaltet werden. Daher sollte klargestellt werden, dass das Abstands-
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gebot beim Uberholen nach § 5 Absatz 4 Satz 2 der StraRenverkehrs-Ordnung
auch in Bezug auf Elektrokleinstfahrzeuge gilt. Diese deklaratorische Ergan-
zung soll die abstrakte Gefahrdungslage von Fihrern von Elektrokleinstfahr-
zeugen insbesondere auf Fahrbahnen verdeutlichen und daftir Sorge tragen,
dass ein ausreichender Seitenabstand beim Uberholen von Elektrokleinstfahr-
zeugen eingehalten wird.

zu Ziffer 2:

Die Nutzung von Elektrokleinstfahrzeugen muss moglichst sicher gestaltet
werden. Daher sollte klargestellt werden, dass abbiegender Fahrzeugverkehr
auch Elektrokleinstfahrzeuge durchlassen muss, insbesondere, wenn diese auf
oder neben der Fahrbahn in der gleichen Richtung fahren. Es wére Verkehrs-
teilnehmenden nicht zu vermitteln, wenn die in § 9 Absatz 3 Satz 1 StVO ver-
ankerte Vorfahrtregelung unter anderem fur Fahrrader gilt, nicht aber fir die
mit &hnlichen Geschwindigkeiten (bis 20 km/h) verkehrenden Elektrokleinst-
fahrzeuge. Durch eine Gleichbehandlung von Elektrokleinstfahrzeugen und
Fahrrédern in § 9 Absatz 3 Satz 1 StVO konnen Irritationen und verkehrs-
gefahrdende Situationen bei Abbiegevorgéngen in Knotenpunktbereichen ver-
mieden werden.

B

Der Bundesrat hat ferner folgende EntschlieBung gefasst:

1. a)

b)

Der Bundesrat stellt fest, dass Fahrzeuge wie z. B. tragbare, elektrisch
betriebene Stehroller eine interessante Erganzung zum Angebot des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs darstellen koénnen. Einheitliche ver-
bindliche Regelungen zum Betrieb dieser Kraftfahrzeuge sind daher
nicht nur aus Grunden der Verkehrssicherheit, sondern auch unter dem
Gesichtspunkt der Forderung der Elektromobilitdt und der Nutzung in-
novativer Mobilitatskonzepte erforderlich.

Der Bundesrat begriifit es daher, dass die Bundesregierung eine Rege-
lung zur Schaffung der verhaltens- und zulassungsrechtlichen Voraus-
setzungen flr den Betrieb von selbstbalancierenden Fahrzeugen und
Fahrzeugen mit Elektroantrieb, die nicht mindestens einen Sitzplatz ha-
ben, im 6ffentlichen Verkehr vorgelegt hat, wie dies vom Bundesrat in
der EntschlieBung vom 23. September 2016 (BR-Drucksache 332/16
(Beschluss)) gefordert worden war.
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c) Der Bundesrat hélt es aber flr erforderlich, dass durch die Zulassung
der neuen Fahrzeuge die Sicherheitsstrategie ,,Vision Zero“ im Stra-
Renverkehr nicht gefahrdet wird. Die Zulassung der Elektrokleinstfahr-
zeuge darf nicht mit zusatzlichen Geféhrdungen anderer Verkehrsteil-
nehmer verbunden sein. Elektrokleinstfahrzeuge missen daher die glei-
chen Sicherheitsanforderungen erfiillen wie vergleichbare Kraftfahr-
zeuge mit Verbrennungsmotor. Der Wunsch nach nachhaltiger und in-
novativer Mobilitat darf nicht mit Abstrichen bei der Verkehrssicherheit
zugunsten bestimmter Antriebsarten erkauft werden.

d) Der Bundesrat halt es zudem fur erforderlich, dass die Nutzer der Elekt-
rokleinstfahrzeuge sicher davon Gebrauch machen kénnen. Mit den
neuen Fahrzeugen verbundene Unfalle kodnnten sonst schnell ein
Hemmschuh fur die weitere Entwicklung der E-Mobilitat werden.

e) Der Bundesrat stellt fest, dass die 2018 vertffentlichte Untersuchung
der Bundesanstalt fur StraRenwesen zu Elektrokleinstfahrzeugen die
Empfehlung enthéalt, nur Elektrokleinstfahrzeuge mit Haltegriff bezie-
hungsweise Lenker fiir den 6ffentlichen StralRenverkehr zuzulassen, um
ein Mindestniveau fiir die Sicherheit herzustellen. Die Uberlegungen
der Bundesregierung, Elektrokleinstfahrzeuge ohne Lenk- oder Hal-
testange Uber eine Ausnahmeverordnung im 6ffentlichen StraRenraum
fir mindestens zwei bis drei Jahre zu testen, werden vom Bundesrat da-
her abgelehnt.

f) Der Bundesrat begriflt es, dass eine wissenschaftliche Begleitung des
Rechtssetzungsvorhabens vorgesehen ist. Er halt es fir erforderlich,
dass die Lander bei der Abstimmung des Konzepts und der Auswertung
der Evaluierung eng einbezogen werden.

2. Die Bundesregierung wird gebeten, das Sinnbild des neuen Zusatzzeichens in
8 10 Absatz 3 eKFV baldmdglichst in § 39 Absatz 7 StraRenverkehrs-Ordnung
als Sinnbild fur Elektrokleinstfahrzeuge aufzunehmen. Mithilfe dieses Sinnbil-
des wirde es den Stralenverkehrsbehdrden ermdglicht, durch Zeichen 314
»Parken* in Kombination mit einem entsprechenden Zusatzzeichen bei Bedarf
fir Elektrokleinstfahrzeuge ebenso wie fur Fahrrdder gesonderte Parkflachen
anzuordnen.
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3. Die Bundesregierung wird gebeten, den Anwendungsbereich des Zusatz-
zeichens nach laufender Nummer 9.1 der Anlage 2 (zu 8 41 Absatz 1) Strallen-
verkehrs-Ordnung flr die Freigabe von Einbahnstralien entgegen der Fahrtrich-
tung so zu erweitern, dass es ohne zusatzliche Beschilderung auch fur Elektro-
kleinstfahrzeuge gilt.

4. Der Bundesrat geht davon aus, dass es durch die Zulassung von Elektrokleinst-
fahrzeugen auf Radverkehrswegen zu einer deutlichen Zunahme der Nutzung
mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten und Bewegungsmustern kommt. Er
bittet die Bundesregierung, bei der geplanten fahrradgerechten Uberarbeitung
der StVO und VwV-StVO sowie bei der Anpassung der Malte von Radwegen
und Schutzstreifen in der Richtlinie fir den Bau von Radwegen (ERA) die An-
forderungen fur Planung, Bau und Finanzierung entsprechend anzupassen.

Begrindung:
zu Ziffer 2:

Nach den Erfahrungen in anderen GrofRstadten in Europa ist zu erwarten, dass
wegen der maoglicherweise groRen Zahl in Verkehr gebrachter Elektrokleinst-
kraftfahrzeuge ein erh6hter Bedarf besteht, das Abstellen dieser Kraftfahrzeuge
im Strallenverkehrsraum aus Grinden der Sicherheit und Ordnung des Ver-
kehrs straBenverkehrsbehdordlich zu regeln.

zu Ziffer 3:

Es ist unter Verkehrssicherheitsaspekten vertretbar und erhoht die Attraktivitat
der Elektrokleinstfahrzeuge fir ihre Nutzer, wenn mit ihnen auch Einbahnstra-
Ren befahren werden durfen, die fur den Radverkehr entgegen der Fahrtrich-
tung zugelassen sind.



