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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Jens Beeck, Michael Theurer,
Johannes Vogel (Olpe), weiterer Abgeordneter und der Fraktion der FDP
— Drucksache 19/7298 —

Barrierefreiheit in OPNV, Fernbussen und Schienenverkehr

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Rechte von Menschen mit Behinderung — ob in den Behindertengleichstel-
lungsgesetzen von Bund und Léndern, der UN-Behindertenrechtskonvention
(UN-BRK) oder dem Bundesteilhabegesetz (BTHG) festschrieben — sind fester
Bestandteil deutschen Rechts. Seit der Novellierung des Personenbeférderungs-
gesetzes soll bis Januar 2022 der éffentliche Personennahverkehr (OPNV) bar-
rierefrei sein — Ausnahmen hiervon sind nur mit konkreter Begriindung gestattet
(vgl. § 8 Absatz 3 des Personenbeforderungsgesetzes — PBefG). Die Ausnah-
metatbestinde werden dabei von den Landern festgelegt.

Echte Teilhabe fiir Menschen mit Behinderung erfordert neben den nétigen
rechtlichen Grundlagen aber auch die tatsédchliche Umsetzung in der Praxis. Ins-
besondere die Barrierefreiheit spielt dabei eine zentrale Rolle — denn sie ermog-
licht erst die Teilnahme an vielen Bereichen des sozialen Lebens. Dem OPNV
sowie dem Schienenverkehr kommen in diesem Zusammenhang zentrale Rollen
zu, sind sie doch fiir viele Menschen — ob mit oder ohne Behinderung — die ent-
scheidenden Fortbewegungsmittel im Alltag und auf Reisen.

Nichtsdestotrotz ist die barrierefreie Mobilitdt von Menschen mit Behinderun-
gen hiufig nur eingeschrankt moglich. So sind laut eigener Auskunft beispiels-
weise nur rund 77 Prozent der 5 400 von DB Station&Service AG betriebenen
Bahnhofe stufenlos erreichbar. Zudem geht die Deutsche Bahn AG davon aus,
dass die Erhohung niedriger Bestandsbahnsteige ,,aufgrund ihrer Anzahl eine
Aufgabe fiir die ndchsten Jahrzehnte* darstellt (vgl. 6ffentliche Anhérung im
Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Ausschussdrucksa-
che 19(15)126-A). Hinzu kommt, dass nur rund 60 Prozent der Toiletten in
Bahnhofsanlagen der Deutschen Bahn AG barrierefrei zugénglich sind (vgl.
Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der Fraktion DIE LINKE.
auf Bundestagsdrucksache 19/4020). Nicht zuletzt ist die Nutzung der Mobili-
tatsservice-Zentrale fiir viele Menschen mit Behinderungen mit zusétzlichen
Kosten verbunden, da die Rufnummer dieser nicht kostenfrei ist. Zudem sind
bisher lediglich 65 Reisezentren der Deutschen Bahn AG barrierefrei erreichbar
(vgl. 6ffentliche Anhérung im Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur,
Ausschussdrucksache 19(15)126-A).

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur vom 13. Februar 2019 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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Neben dem bereits vorhandenen Auskunftssystem der Deutschen Bahn AG
existieren auch andere Angebote. Umféngliche Informationen, auch transport-
mitteliibergreifend, wie sie etwa durch das Portal ,,www.reisen-fuer-alle.de* be-
reitgestellt werden, erleichtern Menschen mit Behinderungen dabei die Mobili-
tat. Bisher sind die Informationen solcher Datenbanken allerdings noch nicht
fiir alle Transportmittel und in allen Regionen in Deutschland verfiigbar. Die
Nutzung verschiedener, nicht verkniipfter Portale erschwert dabei die barriere-
freie Mobilitét fiir Betroffene.

Barrierefreie Mobilitit beginnt nicht mit dem Betreten eines Busses oder einer
Bahn, sondern bereits beim Ticketkauf und im Wartebereich. Sie endet nicht am
Zielbahnhof, sondern am konkreten (Reise-)Ziel. Hier sind noch weitere An-
strengungen und Definitionen notwendig. Barrierefreie Mobilitit betrifft zudem
keinesfalls ausschlieSlich Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen. Vielmehr
muss sie alle Menschen mit Behinderungen einschlieBen. Verbesserungen miis-
sen daher genauso fiir Menschen mit Seh-, Hor-, sowie allen weiteren Behinde-
rungen erreicht werden. Auch dltere Menschen oder Familien mit Kinderwagen
konnen gute Zuginglichkeit und barrierefreie Nutzung des OPNV zu Recht er-
warten.

Fiir die Schaffung echter Teilhabe von Menschen mit Behinderungen oder sons-
tigen Einschrinkungen ist barrierefreie Mobilitdt unabdingbar. Aus Sicht der
Fragesteller besteht daher in diesem Bereich Handlungsbedarf.

1. Istdie Bundesregierung der Auffassung, dass das Ziel der bundesweiten Bar-
rierefreiheit im OPNV im Jahr 2022 erreicht werden kann?

Falls nein, weshalb nicht?

Die Umsetzung des Ziels, vollstindige Barrierefreiheit im OPNV zu erreichen,
obliegt den Landern. Eine Berichtspflicht der Lander gegeniiber dem Bund be-
steht nicht. Es liegen der Bundesregierung daher keine eigenen Erkenntnisse tiber
den Stand der Umsetzung vor.

2. Wie definiert die Bundesregierung die ,,vollstdndige Barrierefreiheit* des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs gemédl3 § 8 Absatz 3 des Personenbeforde-
rungsgesetzes?

Der unbestimmte Rechtsbegriff der ,,vollstindigen Barrierefreiheit® ist entspre-
chend den Gesetzgebungsmaterialien auszulegen. Dabei ist zu beriicksichtigen,
dass der Gesetzgeber von diesem Grundsatz Ausnahmen zugelassen hat (§ 8 Ab-
satz 3 Satz 4 und § 62 Absatz 2 PBefG).

3. Wassind, nach Auffassung der Bundesregierung, ,,angemessene Vorkehrun-
gen gemil § 7 Absatz 2 des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG) vor
dem Hintergrund des Ziels der ,,vollstindigen Barrierefreiheit gemal3 § 8
Absatz 3 des Personenbeforderungsgesetzes und der Definition barrierefreier
Verkehrsmittel gemdB § 4 des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG)?

Die Regelung des § 8 Absatz 3 PBefG richtet sich an Aufgabentrdger auf Lan-
desebene, fiir die das BGG nicht einschligig ist. Im Anwendungsbereich des
BGG sind das Instrument der angemessenen Vorkehrungen und die Verpflichtun-
gen zur Herstellung von Barrierefreiheit wie folgt abzugrenzen: Angemessene
Vorkehrungen sind in § 7 Absatz 2 BGG definiert als ,,Malnahmen, die im Ein-
zelfall geeignet und erforderlich sind, um zu gewéhrleisten, dass ein Mensch mit
Behinderungen gleichberechtigt mit anderen alle Rechte genielen und ausiiben
kann, und die die Tréager 6ffentlicher Gewalt nicht unverhiltnisméBig oder unbil-
lig belasten®. Barrierefreiheit im Sinne des § 4 BBG ist demgegeniiber strukturell



Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode -3-

Drucksache 19/7815

und priventiv zu verstehen. Angemessene Vorkehrungen kénnen hilfsweise dann
zu treffen sein, wenn (noch) keine Barrierefreiheit hergestellt ist. Sie konnen kei-
nesfalls die schrittweise Herstellung der strukturellen Barrierefreiheit ersetzen,
aber im Einzelfall iiber Barrieren hinweghelfen.

4. Welche konkreten Maflnahmen unternimmt die Bundesregierung, um die
,.vollstindige Barrierefreiheit” des 6ffentlichen Personennahverkehrs gemaf
§ 8 Absatz 3 des Personenbeforderungsgesetzes zu erreichen?

Es wird auf die Antwort zu Frage 1 verwiesen.

5. Welche Hilfsmittel, die Menschen mit Behinderungen zur Verfligung stehen,
werden bei der Definition der vollstindigen Barrierefreiheit zugrunde ge-
legt?

6. In welcher Weise werden dabei neue technische Entwicklungen, beispiels-
weise E-Scooter, mitberiicksichtigt?

7.  Werden die bestehenden Regelungen in regelmaBigen zeitlichen Abstdnden
iiberpriift, um eine Anpassung an neue technische Entwicklungen im Bereich
von Hilfsmittel fiir Menschen mit Behinderungen vorzunehmen?

Falls ja, in welchem Zeitraum?
Falls nein, weshalb nicht?

Die Fragen 5 bis 7 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Es wird auf die Antwort zu Frage 2 verwiesen.

8. Gilt die ,,vollstindige Barrierefreiheit™ auch fiir Fernbusse?

Falls nein, plant die Bundesregierung, dies zu dndern?

10. Fordert die Bundesregierung die Barrierefreiheit von Fernbussen?
Falls nein, weshalb nicht, und ist eine Férderung geplant?

Die Fragen 8 und 10 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Es wird auf das ,,Handbuch Barrierefreiheit im Fernbuslinienverkehr des Bun-
desministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) verwiesen, das
auf der Internetseite des BMVI 6ffentlich einsehbar ist.

9. Wie hoch ist, nach Kenntnis der Bundesregierung, die Anzahl sowie der An-
teil ,,vollumfanglich barrierefreier” Fernbusse in Deutschland?

Hieriiber liegen der Bundesregierung keine eigenen Erkenntnisse vor. Ab dem
1. Januar 2020 miissen alle Kraftomnibusse, die im Personenfernverkehr einge-
setzt werden, barrierefrei im Sinne des § 42b PBefG sein.
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11.  Welche kommunalen Busbahnhofe werden nach Kenntnis der Bundesregie-
rung von Fernbuslinien angesteuert?

Ist an diesen der barrierefreie Ein- und Ausstieg in barrierefrei ausgebaute
Fernbusse moglich?

Falls nein, weshalb nicht?

Hiertiber liegen der Bundesregierung keine eigenen Erkenntnisse vor.

12.  Gilt die ,vollstindige Barrierefreiheit auch fiir Taxi-Ersatzdienste im
OPNV?

Es wird auf die Antwort zu Frage 2 verwiesen.

13. Liegen der Bundesregierung die Nahverkehrsplane der Lénder vor, und in
welchen Gremien tauschen sich der Bund und die Lander iiber diese aus?

14.  Unterstiitzt der Bund die Lénder bei der Umsetzung der vollstdndigen Barri-
erefreiheit in den jeweiligen Nahverkehrsplanen?
Falls ja, wie?

Falls nein, weshalb nicht?

Die Fragen 13 und 14 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Die Nahverkehrspline, die gemif3 § 8 Absatz 3 Satz 2 PBefG von den Aufgaben-
tragern aufgestellt werden, liegen der Bundesregierung nicht vor. Ein Austausch
iiber Fragen des Personenbeforderungsrechts erfolgt im Bund-Lénder-Fachaus-
schuss StraBenpersonenverkehr, der zweimal im Jahr tagt.

15. Welche Ausnahmetatbesténde, die die Lander im Zusammenhang mit der
Barrierefreiheit im OPNV bereits erarbeitet haben, sind der Bundesregierung
bekannt (bitte nach Bundeslédndern aufschliisseln)?

16. Wie bewertet die Bundesregierung diese Ausnahmetatbestéinde?

Die Fragen 15 und 16 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Hieriiber liegen der Bundesregierung keine eigenen Erkenntnisse vor.

17. Wie bewertet die Bundesregierung die Tatsache, dass derzeit nur rund
77 Prozent der von der DB Station&Service AG betriebenen Bahnhofe stu-
fenlos erreichbar sind?

18. Istder Anteil von 77 Prozent stufenlos erreichbaren Bahnhéfen nach Auffas-
sung der Bundesregierung ausreichend?

Falls ja, weshalb?

Falls nein, plant die Bundesregierung Mafnahmen, um diesen Anteil zu er-
hohen?
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19. Sollten, nach Auffassung der Bundesregierung, alle Bahnhofe in Deutsch-
land stufenlos zugénglich sein?

Falls ja, in welchem Zeitraum sollte dies nach Auffassung der Bundesregie-
rung realisiert werden?

Falls nein, weshalb nicht?

Die Fragen 17 bis 19 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Die DB Station&Service AG beachtet nach eigener Auskunft die strategische
Ausrichtung des Bundes zum barrierefreien Ausbau der Bahnhofe, u. a. in Bezug
auf den Aspekt der Stufenfreiheit, wie sie im Nationalen Umsetzungsplan zur
Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 (TSI PRM) festgelegt ist.

20. Bewertet die Bundesregierung den Anteil an barrierefrei zuginglichen Toi-
letten an Bahnhofen der Deutschen Bahn AG von 60 Prozent als ausrei-
chend?

Falls ja, weshalb?
Falls nein, sind MaBnahmen geplant, um diesen Anteil zu erhhen?

Nach Auskunft der DB Station&Service AG werden neue Toiletten in den Bahn-
hofsgebéduden barrierefrei gestaltet, bei dlteren Anlagen erfolgt dies im Zusam-
menhang mit umfassenden Umbauten.

21.  Wie viele Bahnhofe in Deutschland sind nach Kenntnis der Bundesregierung
flir Menschen mit Sehbehinderungen barrierefrei zugénglich (bitte nach
Bundeslidndern sowie Nah- und Fernverkehrsbahnhéfen aufschliisseln)?

22.  Wie hoch ist nach Kenntnis der Bundesregierung der Anteil an Bahnhéfen
in Deutschland, die fiir Menschen mit Sehbehinderung barrierefrei zuging-
lich sind (bitte nach Bundeslandern sowie Nah- und Fernverkehrsbahnhfen
aufschliisseln)?

Die Fragen 21 und 22 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Nach Auskunft der DB Station&Service AG waren fiir die Gruppe der blinden
Menschen und fiir die Gruppe der Menschen mit Sehbehinderung mit Stand
30. November 2018 ca. 5 100 Bahnsteige der ca. 9 200 Bahnsteige (55 Prozent)
von den rd. 5 350 Personenbahnhdfen der DB Station&Service AG mit einem
taktilen Leitsystem mit Bodenindikatoren ausgestattet. Eine Aufschliisselung
nach Lindern sowie Nah- und Fernverkehrsbahnh6fen wird nachgereicht, da die
DB Station&Service AG diese in der fiir die Beantwortung zur Verfligung ste-
henden Zeit nicht erstellen konnte.
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23.  Wie viele Bahnhofe in Deutschland sind nach Kenntnis der Bundesregierung
fiir Menschen mit Horbehinderungen barrierefrei ausgestaltet hinsichtlich
der Informationsbereitstellung (z. B. Durchsagen) (bitte nach Bundesldndern
sowie Nah- und Fernverkehrsbahnhofen aufschliisseln)?

24.  Wie hoch ist nach Kenntnis der Bundesregierung der Anteil an Bahnsteig-
hohen in Deutschland, die fiir Menschen mit Horbehinderung barrierefrei
zugénglich sind (bitte nach Bundesldndern sowie Nah- und Fernverkehrs-
bahnhéfen aufschliisseln)?

Die Fragen 23 und 24 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Nach Auskunft der DB Station&Service AG waren im Jahr 2018 fiir die Gruppe
der gehorlosen Menschen und fiir die Gruppe der Menschen mit Horbehinderung
sowie filir die Reisenden mit eingeschrinkter Kommunikationsfahigkeit {iber
90 Prozent der rd. 9 200 Bahnsteige in den rd. 5 350 Personenbahnhéfen der DB
Station&Service AG im Wesentlichen barrierefrei. Das umfasst die Ausstattung
mit dynamischen Anzeigen (Zuganzeiger, dynamischer Schriftanzeiger) und mo-
derne Wegeleitung. Eine Aufschliisselung nach Liandern sowie Nah- und Fern-
verkehrsbahnhéfen wird nachgereicht, da die DB Station&Service AG diese in
der fiir die Beantwortung zur Verfiigung stehenden Zeit nicht erstellen konnte.

25. Wie bewertet die Bundesregierung, dass die Rufnummer der Mobilitétsser-
vice-Zentrale der Deutschen Bahn nicht kostenfrei ist und somit Menschen
mit Behinderungen zusitzliche Kosten bei der Planung ihrer Reise entste-
hen?

Nach Auskunft der Deutschen Bahn AG (DB AG) kénnen Menschen mit Behinde-
rungen kostenfrei Hilfeleistungen beim Ein-, Um- oder/und Ausstieg iiber ein For-
mular bei der Mobilitétsservice-Zentrale unter www.bahn.de/barrierefrei anmelden.
Weitere Informationen sind aulerdem per E-Mail iiber msz@deutschebahn.com oder
im Live-Chat www.bahn.de/msz-chat erhéltlich. Mobilitdtseingeschriankten Rei-
senden stehen somit mehrere kostenfreie Moglichkeiten zur Planung einer Reise
zur Verfligung.

26. Ist, nach Auffassung der Bundesregierung, eine Authohung der Bahnsteige
an Deutschen Bahnhofen auf 76 Zentimeter, wie von der DB AG vorgese-
hen, mit dem Ziel der Barrierefreiheit vereinbar?

Falls ja, weshalb?

27. Wie bewertet die Bundesregierung das Bahnsteighthenkonzept vor dem
Hintergrund, dass im Nahverkehr zur Schaffung von Barrierefreiheit viele
Ziige — auch mithilfe staatlicher Unterstiitzung — fiir Bahnsteige mit einer
Hohe von 55 Zentimetern angeschafft wurden?

Die Fragen 26 und 27 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Nach Auskunft der DB Station&Service AG ist das barrierefreie Reisen Ziel des
Bahnsteighdhenkonzeptes. Dazu hat die DB AG 2017 bundesweit einheitliche
Regeln fiir die Bahnsteighdhen bei Neu-und Umbauten entwickelt und mit dem
BMVI abgestimmt. Die Abstimmung mit den Lindern ist noch nicht abgeschlos-
sen. Um Barrierefreiheit zu erreichen, sind die Fahrzeuge schrittweise auf den
Ausbaustand der Bahnsteigzielhdhe an einer Linie abzustimmen.
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28. Wie bewertet die Bundesregierung das von den gesetzlichen Aufgabentri-
gern aus Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiiringen sowie vom Nordhessischen
Verkehrsverbund erstellte Bahnsteighéhenkonzept Mitteldeutschland, wel-
ches zahlreiche Vorschlége fiir eine deutlich schnellere und kostengiinstigere
Herstellung der Barrierefreiheit im Schienenpersonennahverkehr Mittel-
deutschlands aufzeigt?

Die Verhandlungen zwischen der DB Station&Service AG, den Landern und dem
Bund sind weit vorangeschritten. Die Lander haben das langfristige Ziel bundes-
weit einheitlicher Bahnsteighhen mit der Regelbahnsteigh6he 0,76 m grundséitz-
lich akzeptiert. Fiir die Strecken, bei denen noch ein Dissens besteht, sucht die
DB Station&Service AG regionale Losungen.

Im Ubrigen wird auf die Antwort der Bundesregierung zu Frage 16 der Kleinen
Anfrage auf Bundestagsdrucksache 19/3246 verwiesen.

29. Welcher Zeithorizont ist, nach Einschitzung der Bundesregierung, ndtig, bis
sowohl Ziige, als auch Bahnsteige an das neue Bahnsteighthenkonzept der
Deutschen Bahn AG von 76 Zentimetern angepasst sind und der hohenglei-
che Zustieg fiir mobilitdtseingeschriankte Personen in Ziige moglich ist?

Wie hoch schitzt die Bundesregierung die Umsetzungskosten hierfiir ein?

Es wird auf die Antwort der Bundesregierung auf die Miindliche Frage 11 des
Abgeordneten Matthias Gastel auf Plenarprotokoll 19/35 verwiesen.

Im Ubrigen wird auf die Antwort zu den Fragen 17 und 18 auf Bundestagsdruck-
sache 19/4495 verwiesen.

30. Wie bewertet die Bundesregierung das Bahnsteighthenkonzept der Deut-
schen Bahn AG vor dem Hintergrund von § 4 des Behindertengleichstel-
lungsgesetzes (BGG), gemil dem Verkehrsmittel barrierefrei sind, ,,wenn
sie fiir Menschen mit Behinderungen in der allgemein iiblichen Weise, ohne
besondere Erschwernis und grundsitzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zu-
génglich und nutzbar sind*?

Es wird auf die Antworten der Bundesregierung zu Frage 6 der Kleinen Anfrage
auf Bundestagsdrucksache 19/3246 und zu Frage 1 der Kleinen Anfrage auf Bun-
destagsdrucksache 19/5165 verwiesen.

31. Wie bewertet die Bundesregierung, dass in den ICE4 der Deutschen Bahn
AG die Reise fiir mobilitdtseingeschrénkte Personen mittels Rollstuhl nicht
in den Wagen der ersten Klasse moglich ist?

Der ICE 4 wurde im Einklang mit der seinerzeit giiltigen technischen Spezifika-
tion zur Zugénglichkeit fiir eingeschrinkt mobile Personen (TSI PRM,
2008/164/EG) konstruiert, zertifiziert und eisenbahnrechtlich zugelassen.

32. Ist die Bundesregierung der Auffassung, dass eine zentrale, unternehmens-
und transportmitteliibergreifende, deutschlandweite Informationsplattform
zur barrierefreien Mobilitéit geschaffen werden sollte, die alle Triger des 6f-
fentlichen Personen(nah)verkehrs einschlief3t?

Falls nein, weshalb nicht?

Die Einrichtung einer zentralen verkehrstrageriibergreifenden Informationsplatt-
form zur barrierefreien Mobilitit wiirde von der Bundesregierung begriifit.
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33. Ist die Bundesregierung der Auffassung, dass der Léndererlass zur Mitfiih-
rung von E-Scootern in Linienbussen des OPNV (vgl. z. B. www.vm.nrw.de/
verkehr/ pdf container/2017_03_15_Erlass-E-Scooter-Mitnahme.pdf) vor
dem Hintergrund des Ziels der ,,vollstindigen Barrierefreiheit* ausreichend
ist?

Falls ja, weshalb?
Falls nein, weshalb nicht?

34. Sieht die Bundesregierung in der Kennzeichnungspflicht fiir mitnahmefa-
hige E-Scooter in Linienbussen des OPNV und der damit einhergehenden

Tatsache, dass nicht alle E-Scooter mitnahmeféhig sind, eine Einschrdnkung
der Barrierefreiheit?

Falls nein, weshalb nicht?

Die Fragen 33 und 34 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Der Bundesregierung liegen keine eigenen Erkenntnisse iiber den Stand der Um-
setzung des Léndererlasses vor, die eine Bewertung zulieen.

Im Ubrigen wird auf die Antwort zu Frage 1 verwiesen.

35.  Welche EU-Richtlinien existieren bzw. sind in Vorbereitung, die das barrie-
refreie Reisen und einen barrierefreien Personennahverkehr betreffen?

In Vorbereitung ist eine EU-Richtlinie liber Barrierefreiheitsanforderungen fiir
Produkte und Dienstleistungen. Ergénzend wird auf die Fahr- und Fluggastrechte
von Menschen mit Behinderungen verwiesen, die in den EU-Verordnungen fiir
die jeweiligen Verkehrstriger geregelt sind.

36. Welche Erkenntnisse hat die Bundesregierung iiber den Umsetzungsstand
der barrierefreien Mobilitit im OPNV in den anderen EU-Mitgliedstaaten?

Hierzu liegen der Bundesregierung keine eigenen Erkenntnisse vor.
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