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Antrag

der Abgeordneten Dr. Dirk Spaniel, Matthias Buttner, Leif-Erik Holm, Frank Magnitz,
Andreas Mrosek, Wolfgang Wiehle, Marcus Buhl, Petr Bystron, Siegbert Droese,
Dietmar Friedhoff, Kay Gottschalk, Mariana Harder-Kuhnel, Martin Hebner, Lars
Herrmann, Martin Hohmann, Stefan Keuter, Jorn Konig, Ridiger Lucassen, Andreas
Mrosek, Ulrich Oehme, Gerold Otten, Dr. Robby Schlund, Uwe Schulz, Detlev
Spangenberg, René Springer, Dr. Harald Weyel, Dr. Christian Wirth und der Fraktion
der AfD

Nachhaltigkeit im Guterkraftverkehr steigern, Energieverbrauch und die Anzahl der
Lkw-Fahrten vermindern, Straen und Briicken schonen

Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung auf,

die Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZ0), § 34, Achslast und Gesamtgewicht,
wie folgt zu &ndern:

Im Absatz 6 Nummer 5 wird die Formulierung ,,mit mehr als vier Achsen* durch die
Formulierung ,,mit funf Achsen* ersetzt.

Absatz 6 Nummer 6 wird wie folgt geéndert:

,»Fahrzeugkombinationen (Zuge und Sattelkraftfahrzeuge)

mit sechs oder mehr Achsen, die mindestens mit dreiachsigem
Zugfahrzeug und dreiachsigem Anhénger beziehungsweise

Sattelauflieger in besonders strallen- und briickenschonender

Bauweise ausgefuhrt sind: 44,00t

Als besonders stralen- und briickenschonende Bauweise gelten folgende Achslasten in
Abweichung von § 35 Absatz 4, wenn:

- die Zugmaschine mit der Radformel 6x2/4 folgende Achslasten nicht tber-

schreitet:

- Achse 1 (erste Lenkachse) 6,0t
- Achse 2 (zweite Lenkachse) 6,0t
- Achse 3 (Antriebsachse) 11,0,

- die Zugmaschine mit der Radformel 6x2 folgende Achslasten nicht
Uberschreitet:
- Achse 1 (erste Lenkachse) 6,0t
- Achse 2 (Antriebsachse) 11,0t
- Achse 3 (Nachlaufachse) 6,0t,
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- die Zugmaschine mit der Radformel 6x4 folgende Achslasten nicht
uberschreitet

- Achse 1 (erste Lenkachse) 6,0t
- Achse 2 (erste Antriebsachse) 85t
- Achse 3 (zweite Antriebsachse) 8,5t,

- und die Nennquerschnittsbreite auf den Reifen der Lenk- und/oder Nach-
laufachsen an den Zugmaschinen mindestens 385 mm betrégt und die
Nennquerschnittsbreite der Reifen der Antriebsachse mindestens 315 mm
betragt und die Antriebsachse(n) mit Doppelbereifung ausgestattet ist/sind.

- Der Anhéanger und Sattelanhanger folgende Achslast nicht iberschreitet:
- 3 Achsen mit der Achslast 70t
und die Nennquerschnittsbreite der Reifen bei Einzelbereifung auf allen
Achsen mindestens 445 mm betragt oder Zwillingsbereifung vorhanden ist
und die Achsabsténde bei Sattelanhdngern mehr als 1,3 m betragen®.

Berlin, den 5. September 2019

Dr. Alice Weidel, Dr. Alexander Gauland und Fraktion

Begrindung:

Angesichts der Verhaltnisse in den tbrigen EU-La&ndern sollte auch in der Bundesre-
publik Deutschland das zuldssige Gesamtgewicht fir Lastkraftwagen maRvoll ange-
passt werden. Wenn die entsprechenden Vorschriften dezidiert formuliert sind, kann
dadurch erreicht werden, dass einerseits der Verbrauch je Tonnenkilometer reduziert
wird und sich gleichzeitig die Strallenbelastung vermindert. Insgesamt lasst sich so-
mit die Nachhaltigkeitshilanz verbessern.!

Ein Problem in der Transportbranche ist der Mangel an qualifizierten LKW-Fahrern.
Durch die anteilig hdhere Nutzlast des 44-Tonners wiirden kunftig fiir die gleiche
Menge Waren weniger Fahrten und damit Fahrer benétigt.2

Weiterhin ist mit einer Steigerung des Giiterkraftverkehrsaufkommens in Europa zu
rechnen.® Um den dadurch verursachten, zusétzlichen Verkehr bewaltigen zu kénnen,
sind gemeinsame Anstrengungen der Verkehrstrdger Eisenbahn, Binnenschiff und
Stralle notwendig. Insbesondere LKW-Verkehre im Nahbereich mit spezifisch
schwerer Ladung, wie alles rund um den Bereich Bau-, Steine-, Forst-, Silo- oder
Tanktransporte, kann durch 44-Tonner ressourcenschonender transportiert werden.
Das Potenzial zur Verringerung von Lkw-Fahrten ist sehr gro, so schreibt der Ver-
band Deutscher Papierfabriken (VDP) in der ,,Deutsche-Verkehrs-Zeitung*, Ausgabe
51/2018, dass alleine bei den Verbandsmitgliedern 220.000 Lkw-Fahrten durch die
Einflihrung von 44-Tonnern entfallen wiirden.
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Eine beflrchtete Benachteiligung des kombinierten Verkehrs Lkw/Bahn, durch
schwerere Lkw wird nicht eintreten. Die Bahn fahrt heute schon dicht an der Kapa-
zitatsgrenze und kann zusétzliche Gutermengen ohne weiteren Netzausbau nur
schwerlich aufnehmen. Bis dahin werden allerdings noch Jahre vergehen. Bei der
erwarteten Steigerung der Glitermengen um 38% von 2010 bis 2030* wird fir den
kombinierten Verkehr noch ein erheblicher Anteil am Gesamtaufkommen ergeben.

Hinsichtlich des Energieverbrauchs und der Umweltfreundlichkeit sind moderne
Lkw durchaus mit der Bahn konkurrenzfahig — sofern man schwere Lkw mit der Bahn
vergleicht. Kleinlaster, die naturgemal schlechter abschneiden, sind nur im innerort-
lichen Einsatz sinnvoll, dort wo die Bahn gar keine Lésungen anbieten kann. Hier ist
allerdings zu erwarten, dass diese mittelfristig auf Elektroantrieb umgestellt werden.
Bei dem Vergleich der Umweltvertraglichkeit von Lkw und Bahn muss man bei der
Bahn immer den hohen Aufwand an Zeit und Energie zum Transport der Ware vom
Versender zum Beladebahnhof und dann vom Entladebahnhof zum Empféanger, den
sogenannten Vor- und Nachlauf der Ware einrechnen®. Der Vorteil der Bahn liegt
vor allem bei der Entlastung der StraRen und damit bei der Vermeidung von Staus
und den daraus resultierenden Vorteilen wie Abgas- und Unfallvermeidung.

Die vorgeschlagene Anderung der STVZO brachte auch Vorteile fiir das deutsche
Transportgewerbe. Es existieren mittlerweile in der EU nicht unerhebliche Wettbe-
werbsverzerrungen hinsichtlich der zul&ssigen Gesamtgewichte von Nutzfahrzeu-
gen®. Fast alle Lander Europas lassen mittlerweile Lkw mit einem Gesamtgewicht
von 44 bis zu 64 Tonnen zu. Deutschland bildet bisher eine der wenigen Ausnahmen,
und so gibt es in diesen Wochen eine Verbdnde-Initiative mit dem Titel
44 Tonnen fir eine zukunftsweisende Logistik’. Aus Sicht der Antragsteller ist
diese Verbéande-Initiative zielfuhrend.

Ein grof3es Problem der der Unterhaltung der StraReninfrastruktur stellen die durch
den Schwerlastverkehr verursachten Stralenschaden dar. Der Verschlei an der
StraRe steigt je nach Fahrbahnunterbau mit der zweiten bis siebten Potenz.® ® Der
Unterschied bei dem Gesamtgewicht tiber 40 bis 44 Tonnen ist weitaus weniger aus-
schlaggebend, wenn es gelingt, die Achslasten durch detaillierte VVorschriften ent-
sprechend zu reduzieren Nach den Ergebnissen der europdischen Untersuchung
COST-334, an deren Ergebnissen auch die BAST™X beteiligt war, ist ein gut konstru-
ierter 6-Achsen Lastkraftwagen mit 44 Tonnen Gewicht nicht mehr und bei optimier-
ter Bereifung sogar weniger straBenschadigend als ein EU-konformer Standard-40-
Tonner.

Aus der Publikation der BAST!! kann man entnehmen:

,»Aus den Simulationen zur Fahrstabilitat, Spurwechselmanéver und Lenkwinkel-
sprung, zeigen sich folgende Trends: Es gibt 1angere und schwerere Fahrzeuge, die
ahnliche gute Leistungen erzielen wie die derzeit typischen Fahrzeuge, d.h. sie sind
generell nicht unsicherer. Langere und/oder schwerere Lastzugkombinationen er-
moglichen also Produktivitatssteigerungen, helfen Staus zu reduzieren, kénnen &hn-
lich sicher gebaut werden und liefern wirtschaftliche und 6kologische Vorteile und,
wenn genugend Achsen vorhanden sind, ohne die Infrastruktur (Straf3en) Gibermé-
Rig zu belasten.*
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Begriindung zur Anderung Absatz 6 Nummer 5:

Die genaue Vorgabe der Anzahl von fiinf Achsen ist bei diesem Antrag zielfiihrend, da
die Antragsteller bei Kraftfahrzeugkombinationen mit sechs Achsen ein Gesamtgewicht
von grofer 40 bis 44 Tonnen erlauben mdchten.

Begriindung zur Anderung Absatz 6 Nummer 6:

Durch die Anderung der Nummer 6 wird der zukiinftige Lastkraftwagen mit einem Ge-
samtgewicht von grofRer 40 bis 44 Tonnen dezidiert vorgegeben. Um eine stralen- und
briickenschonende Bauweise sicherzustellen, muss die Radformel'? der Zugmaschinen
als auch die Nennquerschnittsbreite'® der verwendeten Reifen im Gesetzestext genau ge-
nannt werden. Ferner sind die Antragsteller der Meinung, dass bei der Legalisierung von
Gesamtgewichten groRRer 40 bis 44 t die Zugmaschine mindestens drei Achsen haben
muss, um ein stabiles Fahr- und vor allem Bremsverhalten auf glattem Untergrund oder
kurvigen Strallen zu gewdhrleisten. Eine Fahrzeugkombination aus Zwei-Achs-Zugma-
schine und Vier-Achs-Auflieger bzw. Anhanger wird ausdriicklich nicht befiirwortet.

Eine explizite Nennung von Containern oder Wechselaufbauten entfallt, da dieser Antrag
fur alle Lkw einheitlich vorgesehen ist.

Zu der beantragten Reifenbreite fir Auflieger/Anhénger in der Nennquerschnittsbreite
von 445 mm sei angemerkt, dass diese Reifenart wesentliche 6kologische und damit
nachhaltige Vorteile!* fiir den Fahrzeugbetreiber bringt. Genannt seien:

- weniger Kraftstoffverbrauch
- hohen Lebensdauer

- Gewinn an Stabilitat

- besseres Fahrverhalten

- hohere Transportsicherheit

Ferner liegt ein Referentenentwurf ,, [...]. Verordnung zur Anderung stralenverkehrs-
rechtlicher Vorschriften“ des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
mit dem Stand 21. Dezember 2018 vor. Hierzu besteht der oben aufgefiihrte Ergédnzungs-
bedarf.

Die in dem Referentenentwurf genannte Anderung von STVZO § 34 Absatz 6, Nr. 6a
und 6b entfallt mit diesem Antrag, da die Antragsteller 42 Tonnen auf finf Achsen wegen
der hohen straRenschadigenden Wirkung ablehnen.
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Weltweiter Vergleich von Leistungsmerkmalen schwerer Lastziige - Ergebnisse der OECD
Studie ,,Moving Freight With Better Trucks*

Worldwide comparison of the performance of heavy vehicles — Results of the OECD study:
"Moving Freight With Better Trucks "
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