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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

19.02.2020

Entwurf eines Achten Gesetzes zur Anderung des BundesfernstraBengesetzes

(8. FStrAndG)

A. Problem und Ziel

Der Radverkehr stellt einen wichtigen und wachsenden Anteil am Gesamtver-
kehrsaufkommen in Deutschland dar. Immer mehr Menschen verzichten insbe-
sondere bei Distanzen von bis zu 15 Kilometern auf ihr Auto und nutzen stattdes-
sen das Fahrrad. Die Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf das
Fahrrad tragt zur Luftreinhaltung und zu einer Reduktion der Treibhausgas-Emis-
sionen bei. Hierdurch lassen sich positive Effekte auf die Lebensqualitdt in den
Stadten und Gemeinden sowie auf die Gesundheit erzielen. Die Infrastruktur fiir
den Radverkehr ist ein entscheidender Faktor fiir den Anteil des Radverkehrs am
Gesamtverkehrsaufkommen.

Der Bund hat bereits heute rund 14 500 Kilometer Bundesstrafen in der Baulast
des Bundes mit Radwegen ausgestattet. Diese Radwege sind von der Baulast des
Bundes mitumfasst, da sie eine Entflechtung des Radverkehrs vom motorisierten
Verkehr bewirken und somit die Verkehrssicherheit erh6hen.

Im Bereich von Bundesautobahnen und Bundesstrallen, die als Kraftfahrstra3en
ausgewiesen sind, kommt Radwegen dagegen keine Entflechtungsfunktion zu.
Auf diesen Stralen gehort der Radverkehr nicht zu den zugelassenen Verkehrsar-
ten. Gleichwohl weisen Briickenbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen und
Bundesstraf3en, die als KraftfahrstraBen ausgewiesen sind, insbesondere an Was-
serstraBenkreuzungen in einem urbanen Umfeld Potenzial fiir die Steigerung des
Anteils des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen auf, da durch den Bau
von Radwegen auf diesen Briickenbauwerken bestehende Radverkehrsinfrastruk-
turen miteinander verbunden und dadurch Liickenschliisse erzielt werden kénnen.
Um dieses Potenzial zu nutzen, soll eine gesetzliche Grundlage geschaffen wer-
den, wonach Betriebswege im Zuge von fiir den Schnellverkehr mit Kraftfahrzeu-
gen bestimmten BundesfernstraBen bedarfsabhingig so zu bauen und zu unterhal-
ten sind, dass auf diesen auch 6ffentlicher Radverkehr abgewickelt werden kann.

Die mit der Stirkung des Radverkehrs zu erzielende Reduktion der Kfz-Fahrleis-
tungen dient zugleich der Entlastung der Bundesfernstraien vom 6rtlichen Ver-
kehr und kann eine Verringerung von Verkehrsstérungen auf stark belasteten
Bundesfernstrafien insbesondere in Ballungsrdumen bewirken. Ferner lieBen sich
Betriebs- und Unterhaltungsabldufe optimieren, da die groBere Breite der Be-
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triebswege einen effizienteren Geriteeinsatz erlaubt. Werden Kontroll- und War-
tungsarbeiten am Briickenbauwerk vom Betriebsweg aus durchgefiihrt, muss
hierzu kein Fahrstreifen gesperrt werden. Dies verringert Kapazititsbeeintrachti-
gungen auf der Stralle sowie staubedingte Unfallrisiken.

B. Losung

Anderung des BundesfernstraBengesetzes.

C. Alternativen

Keine.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Basierend auf der Annahme, dass entsprechend dem Vorrangnetz fiir die Moder-
nisierung von Briicken im Zuge von Bundesautobahnen bis zum Jahr 2030 etwa
32 Briicken mit einer Lénge von mindestens 300 m iiber Wasserstralen bzw. {iber
sonstige Flussldufe erneuert werden, kdnnten circa drei Briickenbauwerke jahr-
lich von der Neuregelung betroffen sein. Bei der vorldufigen Annahme einer
Breite von 3,00 m auf beiden Seiten der Briicke, einer mittleren Lange von 530
m, einem Kostenansatz von 4 000 Euro/m? sowie der beidseitigen Anlage von
Betriebswegen, deren Benutzung auch dem o6ffentlichen Radverkehr offensteht,
ergibt sich eine Schitzung jahrlicher Baukosten von 38 Millionen Euro. Diese
Mehrkosten werden aus dem StraBenbauhaushalt finanziert. Die Gegenfinanzie-
rung erfolgt durch Einsparungen im Einzelplan 12 des Bundeshaushaltes.

Der Gesetzentwurf flihrt nicht zu zusétzlichen Haushaltsausgaben ohne Erfiil-
lungsaufwand.

E. Erfilllungsaufwand

E.1 Erflllungsaufwand fir Birgerinnen und Blrger

Fiir Biirgerinnen und Biirger entsteht und entfillt kein Erfiillungsaufwand.

E.2 Erfillungsaufwand flr die Wirtschaft

Fiir die Wirtschaft entsteht und entfdllt kein Erfiillungsaufwand. Es werden keine
Informationspflichten eingefiihrt, geéndert oder aufgehoben. Somit liegt kein An-
wendungsfall der ,,One in, one out“-Regel fiir neue Regelungsvorhaben der Bun-
desregierung vor.

E.3 Erflllungsaufwand der Verwaltung

Erfiillungsaufwand der Linder: Bis zur Ubernahme der Verwaltung der Bundes-
autobahnen durch den Bund entsteht den Landern, die bis zum 31. Dezember 2020
sowohl die Bundesstra3en als auch die Bundesautobahnen in Auftragsverwaltung
fiihren, ein jahrlicher Aufwand fiir die Planung und Bauiiberwachung in Héhe von
rund 5 400 000 Euro. Ab dem 1. Januar 2021 entsteht den Léndern im Rahmen
der fortbestehenden Auftragsverwaltung fiir die Bundesstra3en ein jéhrlicher Auf-
wand fiir die Planung und Bauiiberwachung in Héhe von rund 900 000 Euro.
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Erfiillungsaufwand des Bundes: Fiir die Planung und Bauiiberwachung von Be-
triebswegen im Zuge von Bundesautobahnbriicken durch die Autobahngesell-
schaft des Bundes ab dem 1. Januar 2021 entstehen dem Bund Kosten in Hohe
von jahrlich rund 4 800 000 Euro. Die Kalkulation des Erfiillungsaufwands beruht
auf der Annahme, dass sich von den durchschnittlich drei Briickenbauwerken
jahrlich, welche beidseitig mit Betriebswegen ausgestattet werden, 2,5 Briicken-
bauwerke im Zuge von Bundesautobahnen und 0,5 Briickenbauwerke im Zuge
von Bundesstra3en befinden. Die zusétzlichen Kosten fiir die Planung und Bau-
iiberwachung der Betriebswege entsprechen circa 15 Prozent der Baukosten.

F. Weitere Kosten

Durch das Gesetz konnen sich fiir die Wirtschaft, insbesondere fiir mittelstindi-
sche Unternehmen, Staukosten (wie z. B. erhohte Ausgaben fiir Giitertransporte,
verlorene Arbeitszeit) verringern. Auswirkungen auf das Preisniveau, insbeson-
dere auf das Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.
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BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND Berlin, 19. Februar 2020
DIE BUNDESKANZLERIN

An den

Prasidenten des

Deutschen Bundestages
Herrn Dr. Wolfgang Schauble
Platz der Republik 1

11011 Berlin

Sehr geehrter Herr Prasident,

hiermit Gbersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Achten Gesetzes zur Anderung des BundesfernstraRengesetzes
(8. FStrAndG)

mit Begruindung und Vorblatt (Anlage 1).
Ich bitte, die Beschlussfassung des Deutschen Bundestages herbeizufihren.
Federfuhrend ist das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur.

Die Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gemaf § 6 Absatz 1 NKRG
ist als Anlage 2 beigefugt.

Der Bundesrat hat in seiner 985. Sitzung am 14. Februar 2020 beschlossen, gegen
den Gesetzentwurf gemaly Artikel 76 Absatz 2 des Grundgesetzes keine Einwen-
dungen zu erheben.

Mit freundlichen Grif3en

Dr. Angela Merkel
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Anlage 1

Entwurf eines Achten Gesetzes zur Anderung des BundesfernstraRengesetzes

(8. FStrAndG)

Vom ...
Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1
Anderung des BundesfernstraBengesetzes

Dem § 3 Absatz 1 des BundesfernstraBengesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 28. Juni 2007
(BGBL. I S. 1206), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 29. November 2018 (BGBI. I S. 2237) gedndert
worden ist, wird folgender Satz angefiigt:

,.Betriebswege auf Briicken im Zuge von Bundesautobahnen und Betriebswege auf Briicken im Zuge von Bun-
desstralen, die als KraftfahrstraBen ausgewiesen sind, sind bedarfsabhingig durch den Triager der StraBenbaulast
so zu bauen und zu unterhalten, dass auf ihnen auch &ffentlicher Radverkehr abgewickelt werden kann.*

Artikel 2
Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am ersten Tag des auf die Verkiindung folgenden Quartals in Kraft.



Drucksache 19/17290 -8 Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode

Begriindung

A. Allgemeiner Teil

I. Zielsetzung und Notwendigkeit der Regelungen

Die Regelung dient neben der Stirkung des Radverkehrs der verkehrlichen Entlastung der BundesfernstraB3en in
Ballungsraumen vom ortlichen Verkehr sowie der Optimierung von Betriebs- und Unterhaltungsabldufen auf
Briicken im Zuge von Autobahnen und Kraftfahrstralen. Eine grofere Breite der Betriebswege erméglicht die
Durchfiihrung von Kontroll- und Wartungsarbeiten am Briickenbauwerk ohne eine tempordre Sperrung von Fahr-
streifen sowie einen effizienteren Geriteeinsatz. Hierdurch soll die Leistungsféhigkeit der Bundesfernstraf3en er-
hoht und der Unterhaltungsaufwand reduziert werden. Gleichzeitig dient die Regelung der Vermeidung von stau-
bedingten Unfallrisiken.

Ohne die vorgesehene Ergidnzung der fernstralenrechtlichen Baulastaufgaben lieBen sich die angestrebten ver-
kehrlichen Synergien durch die multifunktionale Ausgestaltung der Betriebswege auf Briicken im Zuge von Au-
tobahnen und Kraftfahrstraen nicht rechtssicher erschlieBen, da im Bereich dieser Stralenkategorien die Errich-
tung und Unterhaltung von Infrastrukturen fiir den Radverkehr bisher nicht vorgesehen ist.

1I. Wesentlicher Inhalt des Entwurfs

Die Querung von breiten Wasserstralen und sonstigen Flussldufen erfolgt zu erheblichen Teilen durch Fernstra-
Ben in der Baulast des Bundes, die fiir den Schnellverkehr mit Kraftfahrzeugen bestimmt sind. Bundesautobahnen
und als Kraftfahrstraen ausgewiesene Bundesstralen diirfen nur mit Kraftfahrzeugen benutzt werden, deren
durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit mehr als 60 km/h betrigt. Da der Radverkehr auf diesen
StraBen ausgeschlossen ist, erfordern die Baulastaufgaben keine Entflechtung der Verkehrsarten aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden. Gegenwirtig erfasst die fernstraenrechtliche Baulast somit keine Radwege auf Briicken fiir
den Schnellverkehr. Durch die Ermoglichung des Radverkehrs auf FernstraBenbriicken fiir den Schnellverkehr
zur Verkniipfung kommunaler Radverkehrsnetze koénnen in Ballungsrdumen erhebliche Entlastungen der Bun-
desfernstraien vom ortlichen Verkehr bewirkt werden. Im Rahmen der vorgesehenen gesetzlichen Ergéinzung der
fernstralenrechtlichen StraBlenbaulast kann der Bund auf den entsprechenden Briickenbauwerken kiinftig Be-
triebswege bedarfsabhingig so errichten und unterhalten, dass auf ihnen auch 6ffentlicher Radverkehr abgewi-
ckelt werden kann.

111. Alternativen

Keine.

Iv. Gesetzgebungskompetenz

Die Gesetzgebungskompetenz des Bundes fiir die Ergidnzung der fernstralenrechtlichen Baulastaufgaben folgt
aus Artikel 74 Absatz 1 Nummer 22 des Grundgesetzes (GG). Nach Artikel 74 Absatz 1 Nummer 22 GG erstreckt
sich die konkurrierende Gesetzgebung des Bundes auf den Bau und die Unterhaltung von Landstralen des Fern-
verkehrs. Die Betriebswege an Fernstraenbriicken fiir den Schnellverkehr, deren bauliche Ausgestaltung néher
bestimmt werden soll, sind gemél § 1 Absatz 4 Nummer 1 des Bundesfernstralengesetzes Bestandteil der Bun-
desfernstrallen. Durch die vorgesehene Bestimmung soll die Sicherheit und Abwicklung des Verkehrs auf Bun-
desfernstralen insbesondere in Ballungsriumen verbessert werden. Die Voraussetzungen des Artikels 72
Absatz 2 GG liegen vor. Die Anderungen betreffen einen bereits bundesgesetzlich geregelten Bereich, in dem
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weiterhin das Erfordernis einer bundesgesetzlichen Regelung besteht. Die teilweise Regelung fernstralenrechtli-
cher Baulastaufgaben durch die Gesetzgebung der Lander wiirde zu einer Gesetzesvielfalt auf Landerebene fiih-
ren, die eine Rechtszersplitterung mit problematischen Folgen darstellen wiirde, die im Interesse sowohl des Bun-
des als auch der Lander nicht hingenommen werden kann. Dariiber hinaus dient eine bundeseinheitliche Regelung
der Herstellung gleichwertiger Lebensverhéltnisse im Bundesgebiet, da allein durch eine bundeseinheitliche Re-
gelung sichergestellt werden kann, dass der Bund bundesweit in Abhéngigkeit zum Bedarf den Bau und die Un-
terhaltung von Betriebswegen finanzieren kann.

V. Vereinbarkeit mit dem Recht der Europiischen Union und vilkerrechtlichen Vertrigen

Der Gesetzentwurf ist mit dem Recht der Européischen Union und mit volkerrechtlichen Vertrdgen, die die Bun-
desrepublik Deutschland abgeschlossen hat, vereinbar.

VL Gesetzesfolgen

1. Rechts- und Verwaltungsvereinfachung

Mit der vorgesehenen gesetzlichen Ergdnzung der fernstraBBenrechtlichen Stralenbaulast ist keine Rechts- und
Verwaltungsvereinfachung verbunden.

2. Nachhaltigkeitsaspekte

Der Gesetzentwurf entspricht der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie.

Es sind folgende Indikatorenbereiche der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie betroffen:
Indikatorenbereich 3.2.a (Luftbelastung — Gesunde Umwelt erhalten),
Indikatorenbereich 11.2.b (Endenergieverbrauch im Personenverkehr),

Indikatorenbereich 13.1.a (Klimaschutz — Treibhausgase reduzieren).
3. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Basierend auf der Annahme, dass entsprechend dem Vorrangnetz fiir die Modernisierung von Briicken im Zuge
von Bundesautobahnen bis zum Jahre 2030 etwa 32 Briicken mit einer Ldnge von mindestens 300 m {iber Was-
serstralen bzw. sonstige Flusslidufe erneuert werden, konnten circa 3 Briickenbauwerke jéhrlich von der Neure-
gelung betroffen sein. Bei der vorldufigen Annahme einer Breite von 3,00 m auf beiden Seiten der Briicke, einer
mittleren Linge von 530 m, einem Kostenansatz von 4.000 Euro/m? sowie der beidseitigen Anlage von Betriebs-
wegen, deren Benutzung auch dem offentlichen Radverkehr offen steht, ergibt sich eine Schitzung jahrlicher
Baukosten von 38 Millionen Euro. Diese Mehrkosten werden aus dem Straenbauhaushalt finanziert. Die Gegen-
finanzierung erfolgt durch Einsparungen im Einzelplan 12 des Bundeshaushaltes.

Im Ubrigen fiihrt der Gesetzentwurf nicht zu zusitzlichen Haushaltsausgaben.

Der Gesetzentwurf fiihrt nicht zu zusétzlichen Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand.
4. Erfiillungsaufwand

4.1 Erfiillungsaufwand fiir Biirgerinnen und Biirger
Fiir Biirgerinnen und Biirger entsteht und entfallt kein Erfiillungsaufwand.
4.2 Erfiilllungsaufwand fiir die Wirtschaft

Fiir die Wirtschaft entsteht und entfillt kein Erfiillungsaufwand. Es werden keine Informationspflichten einge-
fiihrt, gedndert oder aufgehoben. Somit liegt kein Anwendungsfall der ,,One in, one out“-Regel fiir neue Rege-
lungsvorhaben der Bundesregierung vor.
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4.3 Erfiilllungsaufwand der Verwaltung

Erfiillungsaufwand der Linder: Bis zur Ubernahme der Verwaltung der Bundesautobahnen durch den Bund ent-
steht den Landern, die bis zum 31. Dezember 2020 sowohl die Bundesstral3en als auch die Bundesautobahnen in
Auftragsverwaltung fiihren, ein jdhrlicher Aufwand fiir die Planung und Bauiiberwachung in Héhe von rund
5.400.000 Euro. Ab dem 1. Januar 2021 entsteht bei den Lindern im Rahmen der fortbestehenden Auftragsver-
waltung fiir die Bundesstrallen ein jahrlicher Aufwand fiir die Planung und Bauiiberwachung in Héhe von rund
900.000 Euro.

Erfiillungsaufwand des Bundes: Fiir die Planung und Bauiiberwachung von Betriebswegen im Zuge von Bundes-
autobahnbriicken durch Autobahngesellschaft des Bundes ab 1. Januar 2021 entstehen dem Bund jahrliche Kosten
in Hohe von rund 4.800.000 Euro.

Die Kalkulation des Erfiillungsaufwands beruht auf der Annahme, dass von den durchschnittlich drei Briicken-
bauwerken jahrlich, welche beidseitig mit Betriebswegen ausgestattet werden, sich 2,5 im Zuge von Bundesau-
tobahnen und 0,5 im Zuge von Bundesstraen befinden. Die zusitzlichen Kosten fiir die Planung und Bauiiber-
wachung der Betriebswege entsprechen circa 15 Prozent der Baukosten.

5. Weitere Kosten

Durch das Gesetz konnen sich fiir die Wirtschaft, insbesondere fiir mittelstindische Unternehmen, Staukosten
(wie z. B. erhohte Ausgaben fiir Giitertransporte, verlorene Arbeitszeit) verringern. Auswirkungen auf das Preis-
niveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.

6. Weitere Gesetzesfolgen

Der Gesetzentwurf hat keine gleichstellungsspezifischen Auswirkungen.

Von dem Vorhaben sind keine demografischen Auswirkungen — unter anderem auf die Geburtsentwicklung, Al-
tersstruktur, Zuwanderung, regionale Verteilung der Bevolkerung oder das Generationenverhiltnis — zu erwarten.

VII.  Befristung; Evaluierung

Eine Befristung der Regelung ist wegen der Langfristigkeit der Aufgabe nicht sinnvoll.

Die Regelung wird zehn Jahre nach Inkrafttreten beziiglich ihrer Zielerreichung evaluiert. Ziel der Regelung ist
der Bau von Betriebswegen auf Briicken im Zuge von Bundesautobahnen und Bundesstrafien, die als Kraftfahr-
stralen ausgewiesen sind, auf denen auch o6ffentlicher Radverkehr abgewickelt werden kann. In dem Evaluie-
rungsbericht ist darzustellen, ob und inwieweit durch die Schaffung von Betriebswegen in den betroffenen Regi-
onen eine Steigerung des Radverkehrs am Gesamtverkehrsautkommen erreicht und in welchem Mafle Verkehrs-
storungen auf Bundesfernstralen vermieden werden konnten. Als Datengrundlage fiir die Evaluierung ist hin-
sichtlich der verkehrlichen Wirkungen eine Verkehrsuntersuchung durchzufiithren. Hinsichtlich der Vermeidung
von Verkehrsstorungen sind die entsprechenden Informationen durch die Auftragsverwaltungen der Lander und
der Autobahn GmbH des Bundes zu erheben.

Die Evaluierung erfolgt nach zehn Jahren, weil die mit dem Gesetz verfolgten Ziele erst mehrere Jahre nach
dessen Inkrafttreten eintreten konnen. Entsprechende Briickenbauwerke miissen zunéchst geplant und gebaut wer-
den.

B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 (Anderung des Bundesfernstrafiengesetzes)

§ 3 Absatz 1 Satz 3 ermoglicht es, Betriebswege auf Briicken im Zuge von Bundesautobahnen und Bundesstrafen,
die als Kraftfahrstralen ausgewiesen sind, bedarfsgerecht in einer Breite anzulegen, die eine Benutzung durch
den 6ffentlichen Radverkehr gewéhrleistet. Voraussetzung fiir deren radverkehrskonforme Ausgestaltung auf den
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Bauwerken ist die Moglichkeit, durch das Briickenbauwerk vorhandene oder verbindlich geplante Radwegeinf-
rastrukturen mit einem bedeutsamen Nutzerpotential zu verkniipfen. Die Baulastaufgabe durch den neu einzufii-
genden Satz 3 bezieht sich auf das Briickenbauwerk einschlielich der Anschliisse des Betriebsweges an vorhan-
dene Radwege. Zur Herstellung der Anschliisse unter Umstéinden notwendige Verlegungen bzw. sonstige Ande-
rungen der Radwege sind durch deren Baulasttrédger zu gewihrleisten. Die Einzelheiten sind im fernstra3enrecht-
lichen Planrechtsverfahren bzw. ergdnzend in einer Verwaltungsvereinbarung der beteiligten Baulasttriger fest-
zulegen.

Zu Artikel 2 (Inkrafttreten)
Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten.



Drucksache 19/17290

— 12—

Anlage 2

Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gem. § 6 Absatz 1 NKRG

Entwurf eines Achten Gesetzes zur Anderung des Bundesfernstralengesetzes

(NKR-Nr. 4966, BMVI)

Der Nationale Normenkontrolirat hat den Entwurf des oben genannten Regelungsvorhabens

geprduft.

l. Zusammenfassung

Blrgerinnen und Burger

Keine Auswirkungen

Wirtschaft

Keine Auswirkungen

Verwaltung
Bund

Lander

Jahrlicher Erfullungsaufwand:
ab 1. Januar 2021:

Jahrlicher Erflillungsaufwand:
bis 31. Dezember 2020:
ab 1. Januar 2021:

4,8 Mio. Euro

5,4 Mio. Euro
900.000 Euro

Evaluierung

Ziele:

Die Regelung wird zehn Jahre nach Inkrafttreten eva-
luiert, weil Briickenbauwerke zunachst geplant und
gebaut werden mussen.

Ziel ist der Bau von Betriebswegen auf Briicken von
Bundesautobahnen und Bundesstraf’en, die zwar als
KraftfahrstraRen ausgewiesen sind, auf denen aber
auch offentlicher Radverkehr abgewickelt werden
kann.

Kriterien/Indikatoren:

Datengrundlage:

Inwieweit konnte der Bau von Betriebswegen eine
Steigerung des Radverkehrs am Gesamtverkehrsauf-
kommen erreichen und in welchem Male konnten
Verkehrsstorungen auf Bundesfernstraflen vermie-
den werden.

Als Datengrundlage werden hinsichtlich der verkehrli-
chen Wirkungen Verkehrsuntersuchungen durchge-
fuhrt. Daten zu Verkehrsstorungen werden bei Auf-
tragsverwaltungen der Lander und der Autobahn
GmbH des Bundes erhoben.

Das Ressort hat den Erflllungsaufwand nachvollziehbar dargestellt. Der Nationale Normen-
kontrollrat erhebt im Rahmen seines gesetzlichen Auftrags keine Einwande gegen die Dar-
stellung der Folgen in dem vorliegenden Regelungsentwurf.

Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode
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Il Im Einzelnen

Die Regelungen im Gesetzentwurf sollen den Radverkehr starken, Bundesfernstral3en in Bal-
lungsraumen vom ortlichen Verkehr entlasten sowie Betriebs- und Unterhaltungsablaufe auf
Briicken von Autobahnen und Kraftfahrstralen optimieren. Breite Wasserstra3en und sons-
tige Flusslaufe kdnnen haufig nur tber Bundesstrallen oder Bundesautobahnen mit Kraftfahr-
zeugen Uberquert werden. Der Radverkehr ist ausgeschlossen. Auf Fernstralenbriicken soll
der Radverkehr deshalb mit den kommunalen Radverkehrsnetzen verkniipft werden. Auf mo-
dernisierten Briickenbauwerken werden kiinftig Betriebswege so errichtet und unterhalten,
dass auf ihnen auch Radverkehr moglich ist. Mit einer groReren Breite der Betriebswege wer-
den Kontroll- und Wartungsarbeiten am Briickenbauwerk ohne eine temporare Sperrung von
Fahrstreifen ermdglicht. Die Leistungsfahigkeit der Bundesfernstraf3en soll dadurch erhoht,
der Unterhaltungsaufwand reduziert und staubedingte Unfallrisiken vermieden werden. Das
Ressort geht davon aus, dass bis zum Jahre 2030 etwa 32 Briucken von Bundesautobahnen
mit einer Lange von mindestens 300 m Uber Wasserstrallen bzw. sonstige Flusslaufe erneu-
ert werden. Damit kdnnten drei Briickenbauwerke jahrlich von der Neuregelung betroffen sein.

II.1.  Erflllungsaufwand

Fur Burgerinnen und Burger und die Wirtschaft entsteht kein Erfullungsaufwand.
Verwaltung

Bundesverwaltung

Fir die Autobahngesellschaft des Bundes entsteht ab dem Jahr 2021 jahrlicher Erfullungs-
aufwand von 4,8 Mio. Euro fiir die Planung und Bautiberwachung von Betriebswegen auf
Bundesautobahnbricken. Das Ressort geht davon aus, dass von den durchschnittlich drei
Bruckenbauwerken jahrlich, die beidseitig mit Betriebswegen ausgestattet werden, sich 2,5
auf Bundesautobahnen und 0,5 auf Bundesstrafen befinden. Die zusatzlichen Kosten fir die
Planung und Bauliberwachung der Betriebswege entsprechen 15 % der Baukosten.

Landesverwaltungen

Den Landesverwaltungen entsteht jahrlicher Erflllungsaufwand von 5,4 Mio. Euro. Bis zur
Ubernahme der Verwaltung der Bundesautobahnen durch den Bund entsteht den Léndern,
die bis zum 31. Dezember 2020 sowohl die Bundesstralien als auch die Bundesautobahnen
in Auftragsverwaltung fuhren, ein jahrlicher Aufwand fir die Planung und Bauliberwachung
von 5,4 Mio. Euro. Ab dem Jahr 2021 entsteht bei den Landern im Rahmen der fortbestehen-
den Auftragsverwaltung fur die Bundesstraen ein jahrlicher Aufwand fir die Planung und
Bauuberwachung von 900.000 Euro.

Das Ressort hat den Erflillungsaufwand der Verwaltung plausibel und nachvollziehbar darge-
stellt.

I1.2.  Evaluierung

Das Ressort wird das Regelungsvorhaben zehn Jahre nach Inkrafttreten evaluieren. Da zu-
nachst entsprechende Brickenbauwerke geplant und gebaut werden missen, kdnnen die mit
dem Gesetz verfolgten Ziele erst mehrere Jahre danach eintreten. Ziel der Regelungen ist
der Bau von Betriebswegen auf Bricken von Bundesautobahnen und Bundesstrallen, die als
KraftfahrstralRen ausgewiesen sind, auf denen auch 6ffentlicher Radverkehr abgewickelt wer-
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den kann. Indikator fir die Zielerreichung wird sein, ob und inwieweit mit dem Bau von Be-
triebswegen in den betroffenen Regionen eine Steigerung des Radverkehrs am Gesamtver-
kehrsaufkommen erreicht werden konnte und in welchem Mal3e Verkehrsstérungen auf Bun-
desfernstrafen vermieden werden konnten. Als Datengrundlage werden hinsichtlich der ver-
kehrlichen Wirkungen Verkehrsuntersuchungen durchgefihrt. Daten zu Verkehrsstérungen
werden bei Auftragsverwaltungen der Lander und der Autobahn GmbH des Bundes erhoben.

Il. Ergebnis

Das Ressort hat den Erfillungsaufwand nachvollziehbar dargestellt. Der Nationale Normen-
kontrollrat erhebt im Rahmen seines gesetzlichen Auftrags keine Einwande gegen die Dar-
stellung der Folgen in dem vorliegenden Regelungsentwurf.

Dr. Ludewig Grieser

Vorsitzender Berichterstatterin
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