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Empfehlungen Vk - EU - In - Wi
der Ausschisse

zu Punkt ... der 968. Sitzung des Bundesrates am 8. Juni 2018

EntschlieBung des Bundesrates - Mehr Sicherheit beim
Abbiegevorgang von Nutzfahrzeugen durch Abbiegeassistenz-
systeme

- Antrag der Lander Berlin, Brandenburg, Bremen, Hessen, Thiringen -

Der Ausschuss fur Innere Angelegenheiten
empfiehlt dem Bundesrat,

die Entschliefung mit folgender MalRgabe zu fassen:

1. Zu Nummer 1 bis 3

a) In Nummer 1 und 2 sind jeweils die Worter ,,ab 7,5 t zulassigem Gesamt-
gewicht" durch die Worter ,,der EG-Fahrzeugklassen N, N3 und Ms" zu er-
setzen.

b) Nummer 3 ist wie folgt zu &ndern:

aa) Die Worter ,,ab 7,5 t zul&ssigem Gesamtgewicht beispielsweise im
Rahmen des De-Minimis-Programms" sind zu streichen.

bb) Folgender Satz ist anzufiigen:

»,Der Bundesrat bittet die Bundesregierung, hierfur Mittel zur Verfi-
gung zu stellen und ein spezielles Forderprogramm aufzulegen."
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Begriindung (nur gegeniiber dem Plenum):

Verkehrsunfalle unter Beteiligung von Nutzfahrzeugen zum Nachteil so ge-
nannter schwécherer Verkehrsteilnehmer, insbesondere von Radfahrenden und
Zu-Ful3-Gehenden, sind zahlenmaliig seltene, in ihren Folgen aber hdufig sehr
schwerwiegende Unfalle. Hauptursachen hierfiir sind menschliches Fehlverhal-
ten sowie das eingeschrankte Sichtfeld der Fahrerin oder des Fahrers auf den
unmittelbar vor und neben dem Fahrzeug befindlichen Bereich. Es ist erforder-
lich, alle rechtlichen, technischen, baulichen und sonstigen Mdglichkeiten aus-
zuschopfen, um diese Gefahrensituationen zu reduzieren. Dies gilt gleicherma-
Ren flr groRere und auch fir kleinere Nutzfahrzeuge unter 7,5 t zulassigem
Gesamtgewicht (zGG). Die zustandigen Fachressorts der Lénder haben die
Bundesregierung deshalb bereits im vergangenen Jahr gebeten, ihre Aktivitaten
zu intensivieren, um durch Aufnahme in die Typgenehmigungsvorschriften
EU-weit Abbiegeassistenzsysteme fur Nutzfahrzeuge der EG-Fahrzeugklassen
N2 und N3 verpflichtend vorzuschreiben — damit also fir Nutzfahrzeuge mit ei-
nem zGG ab 3,5 t. Diese Initiative der L&nder geht damit Gber die Forderung
aus dem EntschlieBungsantrag hinaus, bei der Nutzfahrzeuge erst ab einem
zGG von 7,5 t verpflichtend ausgertstet werden sollen. VVon Fahrzeugen ab
7,5t zGG gehen zweifelsfrei groRere Gefahren aus, als von kleineren Nutz-
fahrzeugen. Dennoch ist nicht anzunehmen, dass eine verpflichtende Ausris-
tung von Nutzfahrzeugen ab 7,5 t zGG EU-weit schneller umgesetzt werden
wirde, als eine Vorschrift, die auch Nutzfahrzeuge mit einem zGG ab 3,5t
einbezieht und damit auf die fur die Typgenehmigungsvorschriften relevanten
EG-Fahrzeugklassen abstellt. Auch vor dem Hintergrund der im Jahr 2018 von
den Fachressorts der L&nder ergédnzend gefassten Bitte an die Bundesregierung
auch land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge in die Betrachtung zu Abbie-
geunfallen einzubeziehen und diese Gefahrenquelle zu untersuchen, sollte der
Fokus bei der EU-weit verpflichtenden Ausstattung und der Nachriistung sol-
cher Systeme nicht durch den Entschliefungsantrag auf Nutzfahrzeuge ab 7,5 t
zGG reduziert werden. Da sich die fur Nutzfahrzeuge beschriebene Sichtprob-
lematik auch fur schwere, flr die Personenbefdrderung ausgelegte und gebaute
Kraftfahrzeuge ergibt, bezieht der Antrag neben Nutzfahrzeugen auch Fahr-
zeuge der Klasse M3 mit ein.

Die Bundesregierung férdert den Einbau von Abbiegeassistenzsystemen in
Lkw Uber das ,,De-minimis"-Programm bereits. Gemal? Nummer 1.3 der Anla-
ge zu Nummer 2 der Richtlinie Uber die Férderung von Sicherheit und Umwelt
in Unternehmen des Glterkraftverkehrs mit schweren Nutzfahrzeugen kénnen
Mittel fur Kauf, Miete und Leasing von zusatzlichen Uberobligatorischen Si-
cherheitseinrichtungen an Nutzfahrzeugen im Guterkraftverkehr mit einem
zGG ab 7,5 t beantragt werden. Unter diese Malinahmenkategorie fallen auch
Abbiege-Assistenzsysteme und Kamera-Monitor-Systeme. Das Programm
sieht Férdermdglichkeiten fur verschiedene Aspekte vor und ist Bestandteil der
Mautharmonisierung nach § 11 BFStrMG, wird aus Mauteinnahmen finanziert
und ist zweckgebunden fiir mautpflichtige Fahrzeuge. Im Rahmen dieser MaR-
nahme scheint die im EntschlieBungsantrag gewinschte verstarkte Forderung
von Abbiegeassistenzsystemen fir eine Erhohung der Verkehrssicherheit in ur-
banen Raumen schwer zu erreichen. Der Anderungsvorschlag regt an, dass der
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Bund ein von ,,De-minimis™ unabhangiges Forderprogramm flr die Ausriistung
von Nutzfahrzeugen mit Abbiegeassistenzsystemen einrichtet. So konnen die
Fordermdglichkeiten spezifiziert und die Zweckbindung fur mautpflichtige
Fahrzeuge kann aufgel6st werden. Die Moglichkeit zur Einrichtung spezieller
Programme besteht. Die Bundesregierung hat beispielsweise noch bis zum
30. September 2016 den nachtréglichen Einbau von Rufpartikelfiltern in Die-
selfahrzeuge geférdert.

2. Der federfihrende Verkehrsausschuss, der Ausschuss fur Fragen der Eu-
ropaischen Union und der Wirtschaftsausschuss empfehlen dem Bundesrat,
die Entschliellung zu fassen.



